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WSTEP

Na rynku zeglarskim jest bardzo wiele ksigzek na kazdy temat zwigzany z morzem. Co$ o tym
wiem, jako ze sam napisatem ich sporo.

Istnieja dwa typy specjalistycznych publikacji zeglarskich. Pierwszy obejmuje takie zagad-
nienia, jak: nawigacja, manewrowanie jachtem i meteorologia, czyli te, ktére kazdy skiper musi
zna¢ w stopniu bardziej niz zadowalajacym. Drugi rodzaj dotyczy nieustannie poszerzajacej si¢
puli tematéw zwigzanych mniej bezposrednio z istota bezpiecznego przeprowadzenia jachtu
z jednego miejsca do innego. Ksiazka, ktdra zamierzasz przeczytac, jest skierowana bezposrednio
do skiperéw i potencjalnych skiperéw. Ma na celu prezentacje wszystkich kluczowych zagadnien
z publikacji pierwszego typu, ulozenie ich w usystematyzowang calo$¢ i przedstawienie w kontek-
$cie praktycznym. Powinna zatem okaza¢ si¢ nie tylko uzyteczng towarzyszka kursu zeglarskiego,
praktycznego lub teoretycznego, ale ma réwniez stanowi¢ dtugotrwale zrédto informacji idealne
do umieszczenia w biblioteczce jachtowe;j.

Nie twierdzg, ze Profesjonalny skiper jest jedyna ksiazka, ktdrej potrzebujesz, aby obja¢ do-
wodzenie na jachcie w rejsie wokétziemskim. Niektore tematy, takie jak komunikacja radiowa,
wymagaja osobnego specjalistycznego podrecznika. To, ze problematyka VHF stanowi osobny
przedmiot na wiekszoéci kurséw, nie jest przypadkowe.

Réwnie rozlegta jest wiedza dotyczaca konserwacji sprzetu i prac bosmanskich - w niniejszej
ksigzce ledwie zaznaczylem kwesti¢ dbania o jacht. Potrzeby ludzi w tym zakresie bywaja bardzo
rézne, podobnie jak ich zdolnosci do wykonywania prac technicznych. Jezeli posiadasz klasyczny
drewniany jacht, to nie potrzebujesz czyta¢ o naktadaniu powloki epoksydowej na zniszczony ka-
diub laminatowy. Niezaleznie od tego, jaka jednostka ptywasz, powiniene$ umie¢ wyliczy¢ wyso-
ko$¢ plywu w danym miejscu o danej godzinie. Mozesz by¢ urodzonym beztalenciem w kwestiach
mechanicznych i najlepsza ksigzka o elektryce jachtowej bedzie niczym wiecej niz zawaliskiem na
stole nawigacyjnym, a z drugiej strony posiadanie tej samej publikacji moze zmieni¢ zycie twojego
sasiada. Obaj jednak, z zalozenia, potrzebujecie posiaé¢ umiejetnos¢ sprawnego i eleganckiego
podejscia jachtem burtg do kei.

Tego typu zagadnieniom poswiecona jest niniejsza ksiazka. Znajdziesz w niej podstawowe
wiadomodci, ktorych opanowanie i praktykowanie pozwoli ci odpowiednio prowadzi¢ wybrany
jacht po wodach przybrzeznych i pelnomorskich, w porze nocnej i dziennej, w kazdych warun-
kach pogodowych.




Jedynym wyjatkiem beda tu Migdzynarodowe Przepisy o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu
(ang. COLREGS). Same prawidta sg proste i wystarczy nauczy¢ si¢ ich na pamigé. Przepisywanie
ich tu byloby marnotrawstwem papieru. W czasach poprzedzajacych wprowadzenie radaru do
uzycia na jachtach rekreacyjnych oraz popularyzacje innych pomocy elektronicznych stosowanie
prawidel byto naturalng czescia zeglowania, dlatego tez tematyka ta byta pomijana we wcze$niej-
szych wydaniach ksigzki. Dzi$§ konieczno$¢ interpretowania wskazan wspolczesnej elektroniki
jachtowej, przy znajomosci najwazniejszych prawidel, sprawia, ze unikanie kolizji jest tak na-
prawde bardziej skomplikowanym zagadnieniem. Jezeli wykorzystuje sie¢ do maksimum mozli-
wosci urzadzen elektronicznych, wowczas mozna zapewni¢ sobie solidng ochrone przed kolizja.
Nieprawidlowe badZ niepelne ich uzycie tak naprawde prowadzi do zwigkszenia zagrozenia.
W odpowiedzi na powyzsze w ksigzce zostal umieszczony rozdzial obejmujacy te zagadnienia.

W anglojezycznym $wiecie systemy szkoleniowe zostaly utworzone przez panstwowe lub
prywatne instytucje. Zawarto$¢ merytoryczna jest mniej wiecej zbiezna i dotyczy podstawowego
zakresu wiedzy, jaka winien posiada¢ kazdy skiper.

Obowiazujagcy w Wielkiej Brytanii program szkoleniowy RYA Yachtmaster jest najstarszy
i nalezy do najlepszych. Zostal wykorzystany jako zarys bazowy niniejszej ksigzki. Trudno mi
wymysli¢ lepszy poczatek niz opisanie mojej wlasnej historii jako certyfikowanego Yachtmastera.

Majac lat 30, stawilem si¢ na swoim jachcie o uméwionej godzinie w oczekiwaniu na egzamin
praktyczny. Jacht ten byl trzynastotonowym kutrem, ktéry nie byt wtedy wyposazony w silnik.
Niedlugo przedtem ukonczylem nim rejs z Wielkiej Brytanii do Brazylii i z powrotem przez
Karaiby, USA i Kanade. Irytowalo mnie, ze musz¢ mie¢ patent, ale postanowilem go zdoby¢
po tym, jak przepadfo mi zlecenie przeprowadzenia jachtu na rzecz osoby legitymujacej si¢
uprawnieniami. W osobie egzaminatora spodziewalem si¢ urzednika zadajacego mase glupich
pytan. Nie mogtem si¢ bardziej myli¢. Lista zagadnien, ktére musiatem zna¢, byta wszechstronna
i racjonalna. Egzaminator okazal si¢ by¢ znacznie bardziej zainteresowany moja umiejetnoscig
zeglowania niz znajomoscia kodu Morse’a (teraz na szcze$cie wylaczonego z zakresu szkolenia).
Pokazal mi kilka luk w posiadanej przeze mnie wiedzy, co szczerze mnie zawstydzito. Zdalem,
ale bez rzeczowej pogadanki si¢ nie obylo.

O tym egzaminie rozmyslalem przez pét roku, po czym zaprzestalem przeprowadzania
jachtow i zostalem instruktorem zeglarstwa.

Od tego czasu spedzitem wystarczajaco duzo czasu, plywajac i pracujac z instruktorami
z innych krajow, aby wiedzie¢, ze co prawda szczegoly oznakowania akwenoéw i format tablic ply-
wéw moga sie roznié, ale podstawy dobrej praktyki morskiej s3 niezmienne. Zeglarze podrézuja
wiecej niz kiedy$. Coraz wigcej 0sob wyrusza na ocean na wilasnych jednostkach lub dolaczajac
do zaldg innych jachtéw. Oferta czarterowa w najlepszych rejonach zeglarskich $wiata sktania do
probowania czego$ nowego. To wszystko sprawia, ze ksiazka nie jest dostosowana do konkretnych
wymogow zadnego panstwa. Pisatem ja w okolicach Solent, totez niektére zdjecia przedstawiaja
sytuacje z wod potudniowej Anglii, chociaz moga si¢ one wydarzy¢ wszedzie.

Zauwazysz, ze zagadnienia zwigzane z manewrowaniem i zeglowaniem s3 omowione
w pierwszych rozdzialach ksigzki. Powdd tego stanu rzeczy jest prosty. Jezeli jedziesz spedzié
weekend na swoim jachcie, to méwisz sasiadom, ze jedziesz pozeglowal. Nie powiesz: ,jade




ponawigowaé, widzimy si¢ w niedziele wieczorem”. Zeglowanie jest w tym wszystkim najwaz-
niejsze. Ze wszystkich zagadnien zwigzanych z zeglarstwem samo ptywanie wymaga najwiecej
doswiadczenia i dla wielu oséb jest najtrudniejsze do opanowania.

Kazda ksigzka musi sie jako$ zaczaé. Zalozenie tej jest takie, ze czytelnik reprezentuje poziom
wiedzy odpowiadajacy kwalifikacjom wymaganym do uzyskania patentu RYA Day Skipper. Kurs
»Introduction to Yachting” w polaczeniu z ambicjg réwniez wystarcza. Czytelnicy niefunkcjo-
nujgcy w systemie RYA muszg rozrézniaé prawg burte od lewej, péinoc od potudnia, a takze
diugos¢ od szerokosci geograficznej. Jezeli uwazasz si¢ za zeglarza, to dobrze by bylo, gdyby$
rozumial istote zwrotdw przez sztag i przez rufe, poniewaz stanowia one skladowa omawianych
w ksigzce manewrdw. Jezeli martwisz sie, ze poziom wiedzy w niniejszej publikacji jest dla ciebie
zbyt wysoki, lepiej zainteresuj si¢ Inshore Skipper. Czes¢ materialu powtarza si¢ w obu ksigzkach.
Dzieki temu mozna powtdrzy¢ wiadomosci, poza tym daje to dobra podstawe do bardziej za-
awansowanych rozwazan w ramach tych samych zagadnien.

Nie moge zakonczy¢ wstepu, nie wyjasniwszy, dlaczego w tresci ksigzki osoby skiperow,
oficeréw, kukéw itp. sa rodzaju meskiego. Otdz inne rozwigzanie sprawitoby, ze tekst stalby sie
ucigzliwy w czytaniu i pisaniu. Nie ma tu podtekstu sugerujacego wyzszos¢ pici meskiej. Piszac
»jezeli skiper wprowadzil jacht na skaly, to jego nalezy wini¢”, nie mam na mygli, ze skiper plci
zenskiej nie bylby zdolny do popelnienia takiego czynu - po prostu kazdorazowe zaznaczanie
»jego lub jg” jest zmudne. Postanowilem wigc postapi¢ zgodnie z konwencja przyjeta w jezykach
klasycznych: uzywam formy meskiej, gdy potrzebuje odnies¢ si¢ jednym stowem do osoby, ktdrej
ple¢ jest (na potrzeby tekstu) nieokreslona lub nieistotna.

Tom Cunliffe

D Cata zatoga skupiona na trymie zagli.




SKIPER

Bycie skiperem jachtu zaglowego jest jednym z najbardziej satysfakcjonujacych sposobow
spedzania wolnego czasu, jakie znam. Dla wielu z nas staje si¢ czyms$ wiecej niz tylko rozrywka,
a praca zawodowa stuzy jedynie finansowaniu Zycia na jachcie.

Zeglarstwo daje szczegdlny rodzaj satysfakcji, poniewaz jego uprawianie w pelni angazuje
kazdy element naszego jestestwa. Moze by¢ fizycznie wymagajace, jezeli tak bedziemy chcieli.
Niezbedne jest zaangazowanie intelektualne, poniewaz zagadnienia nawigacyjne czgsto wymagaja
duzej doktadnosci. Ma tez aspekt estetyczny: niewiele jest piekniejszych dziet rak ludzkich niz
t6dz pod zaglami sungca po falach. Na koniec najwazniejsze — morze stwarza sytuacje, w ktorych
trzeba odpowiedzie¢ sobie na trudne pytania dotyczace swojego charakteru. Ostatecznie docho-
dzimy do tego, ze rola kapitana jachtu pochlania nas catkowicie i nie zostawia nam wiele miejsca
na myslenie o czymkolwiek innym.

To wszystko dziala jednak tylko wtedy, gdy zachowuje si¢ zdrowa réwnowage w zeglarskiej
rzeczywistosci. Skiper, ktéry btednie pojmuje swoje zadanie, moze mie¢ stabg samoocene. Niezbyt
dobre radzenie sobie, zwlaszcza jezeli wydaje si¢ nieuzasadnione, prowadzi do zlego samopoczu-
cia. W efekcie po jakims$ czasie zeglarstwo traci swdj urok nie tylko dla skipera, ale réwniez dla
tych, ktorzy zdecydowali sie z nim ptywac.

Spojrzenie na tytuly rozdzialéw w niniejszej ksigzce daje ogdlne pojecie o zakresie kompe-
tencji, jakie powinien posiada¢ Yachtmaster. Nie s to osobne specjalizacje, poniewaz wszystkie
zagadnienia przenikajg si¢ nawzajem w réznym stopniu i okoliczno$ciach. Dobry skiper nie
tylko jest mistrzem w kazdej z dziedzin, ale potrafi oceni¢ ilos¢ czasu, ktérg nalezy im poswieci¢
w okre$lonej sytuacji. Taka umiejetnos¢ oceny priorytetéw przychodzi wraz z do$wiadczeniem,
ale przyswojona wiedza oraz trenowanie samego siebie w obiektywnym ocenianiu okoliczno$ci
towarzyszacych danemu zadaniu sg rowniez bardzo pomocne.

Podczas przecietnego rejsu po wodach przybrzeznych, nawet jezeli skiper nie zna danego
akwenu, nie po$wieca na nawigacje zbyt duzo czasu. Po zastanowieniu, co jest do zrobienia, mu-
sisz tylko potwierdzi¢ swoja pozycje od czasu do czasu i sprawdzi¢ poprawnos¢ kursu do punktu
docelowego. Jezeli kurs nie jest bezposredni, to przynajmniej zobacz, czy zyskujesz wysokos¢ na
wiatr oraz czy jestes wystarczajaco daleko od niebezpieczenstw. Na tym konczy si¢ nawigacja. O
ile jestes$ za pan brat z prostymi technikami niezbednymi do podofania powyzszym zadaniom,
przy stole nawigacyjnym powiniene$ spedza¢ tylko kilka minut co godzine. Przez reszte czasu




mozesz wykonywac inne obowiazki: trymowac jacht i pilnowa¢, aby zaloga byla najedzona, napita
i zadowolona, a takze pociesza¢ siedzacego po zawietrznej stronie kokpitu kuzyna Berta, ktérego
twarz przybiera kolor zielony. Musisz uwaza¢ na nadciggajace szkwaly i unika¢ zderzen z tan-
kowcami, ktdrych zamiarem jest starcie ciebie i twej zalogi z powierzchni oceanu. Tak wyglada
praca skipera, ktéry dobrze sie czuje w swojej roli.

Niestety, zycie nie zawsze wyglada tak rézowo. Zeglarze, ktorzy czuja sie niepewnie sami ze
soba, najczesciej spedzaja zbyt wiele czasu przy stole nawigacyjnym. Trudno powiedzie¢, czy sa
dokladni w nawigacji, poniewaz czesto rezultatem 20 minut spedzonych nad mapa jest platanina
niewiele wnoszacych linii, a nastepnie oddanie Neptunowi kolacji przez zawietrzny reling. Skiper,
ktéry wpada w taka putapke, nie ma co prawda problemu z poczuciem odpowiedzialnosci, ale
pokazuje niedostateczne kwalifikacje i nieumiejetno$¢ dostrzezenia najistotniejszych zadan
w zakresie nawigacji.

Na morzu miejsce skipera moze by¢ w kokpicie, w kambuzie, a nawet w koi. Jedyne miejsce,
przy ktérym powinien spedza¢ jak najmniej czasu, to stot nawigacyjny. Wiele oséb nie zdaje
praktycznego egzaminu na Yachtmastera wlasnie przez ten blad. Zwrdcenie sie potem do egza-
minatora sfowami: ,,Ale ja my$lalem, ze tego wlasnie ode mnie oczekujesz”, wskazuje na niebez-
piecznie niski poziom pewnosci siebie. Prawdziwy Zeglarz powiedzialby: ,Wiem, co robie, a jesli
ten facet ma inne zdanie, to co$ jest nie tak z caltym systemem egzaminacyjnym”. W rzeczywistosci
z system wszystko jest w porzadku, tak wiec osoba o odpowiednich kwalifikacjach reprezentujaca

D Zrelaksowany skiper gwarantuje dobrg atmosfere na jachcie, pozwala sobie zaufa¢ i nie zostawia
miejsca na zwatpienie.




podobne podejscie i tak by prawdopodobnie zdata. Wazne, aby zaklada¢, ze nasze umiejetnosci
zeglarskie nigdy nie sg wystarczajace.

Bycie dobrym skiperem to wigcej niz umiejetnos¢ dostrzegania priorytetdw na morzu. Nawet
na etapie planowania wiedza z jednej dziedziny zazebia si¢ z wiedzg z innych dziedzin, tak aby
mozna bylo osiagna¢ pozadany rezultat. Nie da sie doktadnie przemysle¢ 10-dniowego rejsu, ani
nawet 12-godzinnej halséwki pod wiatr bez taktycznych umiejetno$ci wykorzystywania progno-
zowanych zmian pogody na swoja korzysc.

Matematycznie doktadne obliczenie wysokosci ptywu moze by¢ wrecz niebezpieczne, jezeli
nie uwzgledni si¢ poprawki na stan morza, natomiast znajomos¢ godziny wschodu Ksiezyca daje
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D Warto angazowa¢ dzieci do réznych prac, bo to jednoczy zeglujaca rodzine. Ten chtopiec stanie kiedys
za sterem jachtu swojego taty.




mozliwos¢ takiego zaplanowania zeglugi, aby trudny nawigacyjnie odcinek przejs¢ przy jego
$wietle, oszczedzajac sobie niepotrzebnych nerwow.

Sa skiperzy, do ktorych zalogi wielokrotnie wracajg. Inni maja ciagly problem z przekonaniem
swoich ofiar do powrotu na poklad. Taki stan rzeczy nigdy nie jest dzietem przypadku, chociaz
zdarza sie, ze w gre wchodzi niefortunny konflikt charakteréw. Znacznie czesciej za brak harmonii
na pokladzie niewielkiego jachtu bezposrednio odpowiada dowodzacy.

Jezeli skiper nie zna sie na zagadnieniach technicznych, najlepszg taktyka pozwalajaca pod-
nie$¢ morale zalogi bedzie zachecenie do wspdlnego rozwigzania problemu.

Jezeli morze jest faskawe, a skiper posiada umiejetnosci interpersonalne na wyzszym pozio-
mie, to rejs moze okaza¢ si¢ przyjemny tak dla niego, jak i dla zalogi. Zdolny autokrata, ktory
deleguje niewiele ze swoich zadan, zgromadzi wokél siebie zaloge, ktorej jedyna funkcja na
jachcie bedzie wykonywanie jego polecen, a nie grupe pracujacych wspdlnie pod jego przewod-
nictwem os6b, zmierzajacych do osiggniecia wspolnego celu. Jezeli tylko skiper ma odpowiednie
kompetencje, to zadowolenie zatogi i sukces rejsu zalezg gtownie od przemyslanego delegowania
zadan i spokojnej, pozytywnej komunikacji. Gdy kazdy ma jasno$¢ co do stawianych wobec niego
wymagan oraz nikomu nie zleca sie zadania przekraczajacego jego mozliwosci, to morale ma so-
lidng podstawe. Skiper moze z taka zaloga opracowac system wacht, rozdzieli¢ mniej przyjemne
obowiazKki i pilnowa¢, aby kambuz dzialal sprawnie.

Kompetentny nawigator lub nawet osoba w trakcie szkolenia moze zosta¢ wyznaczona do
pilnowania pozycji jachtu. O ile taki kto$ nie jest wowczas nadgorliwie dozorowany przez prze-
wrazliwionego skipera, jego poczucie satysfakeji uczyni z niego lepszego towarzysza, niz gdyby
byl jedynie wykorzystywany jako autopilot lub operator kabestanu.

Dobry dowddca potrafi uczyni¢ odpowiedzialnymi ludzi o ograniczonych kwalifikacjach.
Pod warunkiem, ze sam w pelni czuwa nad wykonanym zadaniem, ktdre dla zaloganta stanowi
wyzwanie. Je$li wszystko po6jdzie dobrze, stowna pochwata zdziala cuda w atmosferze na po-
ktadzie. W przypadku gdyby cos zaczelo 1$¢ Zle, musi nastgpi¢ taktowna i sprawna interwencja
skipera, po ktdrej zalogant moze kontynuowa¢ czynno$¢. Jest wowczas lepiej poinstruowany, ale
nie zganiony. Nawet male dzieci mogg bra¢ aktywny udziat w pracach zalogi - moga obstugiwac
odbijacze i bandery. To wspanialy poczatek morskiej kariery. Poczucie dumy z wykonanego
zadania, jakkolwiek mate by ono bylo, wymaga podsycania. Rezultatem jest statek ze szczesliwg
zaloga, na ktérym wszystko idzie sprawnie i bez zbednego zamieszania.

Wykwalifikowany skiper wzbudza szacunek w cichy, naturalny sposéb, co stawia go na pozy-
¢ji ojca rodziny, ktéra zaloga szybko si¢ staje. Wiek i pte¢ nie maja tu znaczenia. Widzialem, jak
25-latek wchodzi gtadko w role dowddcy, podczas gdy w zalodze sa osoby dwukrotnie starsze.
Taki stan rzeczy jest naturalny i bezsprzecznie korzystny dla dobrostanu wszystkich na jachcie.
Co wigcej, ma historyczne uzasadnienie. Nie wszyscy sie ze mng zgodza, ale najlepsi skiperzy
ptywali na kliprach podrézujacych do Chin w polowie XVIII wieku. Powszechne wyobrazenie
jest takie, ze byli to siwobrodzi mezczyzni spogladajacy w takielunek przekrwionymi, naznaczo-
nymi pie¢dziesiecioma latami smagania wiatrem oczami. W rzeczywisto$ci wielu z nich nie miato
nawet 30 lat, chociaz kazdy bez wyjatku byt nazywany przez zatoge ,,Stary” (ang. The Old Man).




