CENA WALKI

% Lotnicy 317. dywizjonu mysliwskiego. Od lewej stoja: Stanisltaw Bochniak, Tadeusz Tamowicz, Jerzy Krzysztofinski,

Antoni Blazejczyk, Adolf Pietrasiak, Witold Lanowski, Wiadystaw Pawlowski, Malinowski, Przestaw Sadowski, Florian Martini,
Marian Trzebinski, Stanistaw Skalski, Pawel Niemiec, Jerzy Mencel, Zbigniew Janicki, Jerzy Zbrozek, Stanistaw Lukaszewicz,
Ludwik Martel, Malinowski, Roman Hrycak, Wisiorek, Makowski. Na lewym skrzydle od lewej: Ryszard Lewczynski,

Tadeusz Hanzelka, Edward Kostanski, Walenty Kierski. Na prawym skrzydle od prawej: Adam Kolczynski, Wiadystaw Grobelny,
Waclaw Fraczek, Kazimierz Sztramko. Na dziobie siedzi Teofil Szymankiewicz.

$miechniety mtody pilot stoi

przed spitfire’em. Samolot

to autentyk z czaséw II wojny,
a pelnowymiarowa figura wykonana na pod-
stawie archiwalnego czarno-bialego zdjecia
przedstawia Franciszka Kornickiego, ktéry
walczyt z Niemcami w dywizjonie 303, a p6z-
niej dowodzil dywizjonem 308. W 2018 . Po-
lak zostal bohaterem wystawy przygotowanej na 100-le-
cie Krélewskich Sit Powietrznych w londyniskim muze-
um lotnictwa. Wybrato go ponad 300 tys. internautéw
i czytelnikéw , The Daily Telegraph”. Przypomina o tym,
ze Polskie Sity Powietrzne byly istotna czescig Royal Air
Force. I to niematg — w latach 1940-47 przez PSP przewi-
neto sie ponad 17 tys. oséb.

Zlota legende zgarneli oczywiscie piloci bioracy
udzial w najwiekszej batalii lotniczej II wojny — Bitwie
o Anglie. I nic dziwnego, skoro zwiazane z olbrzymim
wysitkiem zwyciestwo w niej zmusito Hitlera do zmia-
ny planéw. Walczylo w tej bitwie 145 Polakéw. Uznaniem
sg otoczeni zwtaszcza piloci mysliwcéw. Ci, ktérzy podej-
mowali podniebne pojedynki i malowali na kadtubach
samolotéw czarne krzyze symbolizujace kolejnych ze-
strzelonych wrogéw. Oni skupiajg uwage i podziw, o nich
kreci sie filmy (na ekrany weszty niedawno dwa najnow-
sze: ,Dywizjon 303. Historia prawdziwa” i ,303. Bitwa
o Anglie”), wystawia musicale (,,Piloci” w Teatrze Roma).

Poswiecajac asom mysliwskim gléwna czesé tego
wydania, nie zapominamy jednak o innych; prezentu-
jemy pokrétce wszystkie polskie dywizjony, ich historie

i dokonania. Piszemy o pilotach bombow-
cow, ktérych loty nad Francje i Niemcy wig-
zaly si¢ z tak olbrzymimi stratami wlasny-
mi, Ze nazywano te misje rzezia; o lotnikach
wozacych nad Polske cichociemnych, do-
cierajacych ze zrzutami dla AK i powsta-
nia warszawskiego. Za kazdy uzyczony im
do walki samolot, cze$¢ zamienna i wystrze-
lony pocisk Polacy mieli ptaci¢. Rzad na uchodzZstwie,
chcac zachowaé niezaleznos$¢ swojej armii i odsunaé
podejrzenie, iz to wojsko najemne, podpisal z Brytyj-
czykami umowe stanowiaca, ze koszty utrzymania PSP
zostang pokryte z kredytu ,udzielonego przez rzad Jego
Krélewskiej Mosci”. Jednak po wojnie caly dlug wojsko-
wy obliczony na ok. 107 mIn funtéw Anglicy umorzyli.

Nie byloby wspaniatych chlopcéw bez ich maszyn.
Dlatego hurricane’y i spitfire’y takze sg waznymi bo-
haterami tej opowiesci. Stosowane w nich rozwigzania
konstrukcyjne decydowaty niejednokrotnie o sukcesie
i przezyciu.

Zadania militarne to jedna (w czasie wojny waz-
niejsza) strona historii, ale jest i druga, bardziej osobi-
sta: temperament i osobowos¢ bohateréw, ich zycie co-
dzienne wsréd Anglikéw, a w koricu nietatwe powojenne
wybory: powrét do kraju czy emigracja, ze wszystkimi
tego konsekwencjami. Staraliémy sie, pokazujac zot-
nierzy, nie zapomina¢, ze byli takze zwykltymi mtody-
mi ludZmi. Ta opowie$¢ niesie wiele emocji.

Zapraszamy do lektury

JOLANTA ZAREMBINA Redaktor wydania LESZEK BEDKOWSKI Redaktor Pomocnikéw Historycznych
JERZY BACZYNSKI Redaktor naczelny POLITYKI
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<+ Kobiety z Pomocniczej Stuzby Transportu Lotniczego.
Od lewej: Anna Leska, Pauline Gower (zorganizowata
sekcje kobiecy), Stefania Wojtulanis i Jadwiga Pitsudska,
White Waltham, marzec 1943 r.
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< Co roku drukowano dla polskich lotnikéw
w Wielkiej Brytanii kalendarzyki laczace tresci patriotyczne
z informacjami praktycznymi.

EI]I[I]]LPOMOCNIK HISTORYCZNY

et 19,9 3 o tym 9 VAT) ndehs ey 551

OTNICY

POLSKICH Sit POWIETRZNYCH NA ZACHODZIE

DYWIZJONY
iich historia

SAMOLOTY
wlasne i wroga

MAPY

Bitwy o Angli
IYCIE
na ziemi

EPOKA I POSTACIE

»Rozpoczelo sie przekraczanie granicy”
Skad sie wzieli w Anglii polscy lotnicy 8

»RobiliSmy swoje”
Najwieksze starcie powietrzne II wojny 16

»Inspirowala ich plonaca nienawis¢ do Niemcow”
Polacy w Bitwie o Anglie 23

WSPANIAtA DWUNASTKA 30
Mirostaw Feri¢ (31) Eugeniusz Horbaczewski (32)
Wojciech Januszewicz (34) Stanistaw Karubin (35)
Zdzistaw Krasnodebski (36) Witold Lokuciewski (37)
Marian Pisarek (39) Tadeusz Rolski (41)

Stanislaw Skalski (43) Witold Urbanowicz (46)

Jan Zumbach (50) Janusz Zurakowski (53)

Jednostki bojowe
Polskich Sit Powietrznych 1940-47 58

Maszyny Bitwy o Anglie 68

KONTEKSTY

»2Bombowiec zawsze sie przedrze”
Rozwéj lotnictwa wojskowego 74

»Bezimienna rzeznia”
Bombardowania Francji i Niemiec 80

»Jestesmy wdzieczni Wam i Polsce
za te grozne dywizjony”

Polacy z dywizjonéw bombowych i innych 88
»To nasz!”
Zycie codzienne zolierzy na Wyspach 96

»Dlaczego pan placze?”

Losy powojenne 104
»To meski film”
Lotnicy na ekranie i w literaturze 110

DETALE I DOKUMENTY

Kalendarium 6
Ewakuacja przez ZSRR 10
Tysiac trzystu na ,Patrisie” 12
Obrona przeciwlotnicza Wysp (mapa) 18
Finansowe rozliczenia za wojenne wsparcie 24
Dzien Bitwy o Anglie (mapa) 28
Umundurowanie i ekwipunek lotnika 56
Lotniska PSP poza Wielka Brytanig (mapy) 59
Kobiety za sterami 66
Szkola Orlat 78
Cyrk Skalskiego 86
Cudem ocaleli 94
Bilans zestrzelen 100
Ordery i odznaczenia 103
Upamietnienia 116
Wybrane dokumenty, m.in. rozkazy i raporty 118
I



S

"&J) RV f l good to know more 5

-+ 0p) =

>~ g dobrze wiedzie¢ wiecej

9]

| - (U ‘ \.‘ ‘ :
i >, \\
”’EQ e A

S 3

Juniwroc f

L e @
l /uniwroc .

/Uniwersytet_wroclawski (O}

/uniwersytetwroctawski - »



| —

%1939
1 wrzesniA — najazd Niemiec na Polske,
wybuch II wojny $wiatowej.
17 wrzesnIA — Sowieci zajmuja wschodnia Polske,
ewakuacja najwyzszych wladz oraz czesci wojska.
30 wrzesNIA — nowy prezydent Wtadystaw Raczkiewicz
i nowy rzad gen. Wiadystawa Sikorskiego.
25 pAzDzIERNIKA — polsko-francusko-brytyjska konferencja
w sprawie lotnictwa - ustalenie, ze polowa personelu
polskiego uda sie do Wielkiej Brytanii.
3 GRUDNIA — pierwsza grupa Polakéw przybywa do bazy
RAF Eastchurch.

%1940
Stvczen - utworzenie polskiej bazy w Eastchurch.
13 mARcA — utworzenie Polskiej Jednostki Szkolnej
w Hucknall (w maju przeniesiona do Bramcote).
10 masa — niemiecka inwazja na Holandig, Belgig i Francije.
24 maia - dyrektywa nr 13 Adolfa Hitlera
upowazniajaca Luftwaffe do ataku na Wielkg Brytanie.
5 czerwca - pierwsza polsko-brytyjska umowa lotnicza;
W nocy pierwsze niemieckie naloty na Wyspy.
17 czerwca - rozkaz gen. Sikorskiego o ewakuaciji
polskich lotnikéw do Wielkiej Brytanii.
21 czerwca - pierwsze loty Polakéw w Wielkiej Brytanii.
22 czerwcA — francusko-niemieckie zawieszenie broni.
2 LIPcA — poczatek wstepnej fazy Bitwy o Anglie,
tzw. bitwy nad Kanalem.
16 Lirca — dyrektywa nr 16 Hitlera nakazujgca inwazje
na Wyspy - operacja Lew Morski.
19 uirca - pierwsze polskie zestrzelenie nad Anglia.
1 sierpnIA — dyrektywa nr 17 Hitlera nakazujgca
osiggniecie w jak najkrétszym czasie przewagi
W powietrzu.
2 sierpPNIA — rozkaz Hermanna Goringa o rozpoczeciu
operacji Adler.
5 sierpNIA — druga polsko-brytyjska umowa lotnicza.
12-18 sierpPNIA — pierwsza faza operacji Adler, atak
na bazy RAF i przemyst lotniczy oraz Royal Navy
i porty.
15 sierpniA — 302. dywizjon jako pierwsza z polskich
jednostek osigga gotowos¢ bojows.
18 sierpNIA — najbardziej intensywne walki pierwszej fazy.
24 sierPNIA - 6 WRZESNIA — druga faza operacji Adler
- gléwnym celem 11. grupa mysliwska.
24/25 sierpNIA — przypadkowe
bombardowanie Londynu.
25/26 sierpNIA — odwetowy nalot RAF na Berlin.

PODRECZNE KALENDARIUM

30 sierpNIA — Hitler zezwala na bombardowania
Londynu; pierwsze zwyciestwo 303. dywizjonu.

5/6 wrzesNIA — pierwsze celowe bombardowanie
Londynu.

7-30 wrzeSNIA — trzecia faza operacji Adler:
skoncentrowanie nalotéw na Londynie.

7 WRZESNIA — zmasowany nalot na Londyn, poczatek
tzw. Blitzu, terrorystycznych atakéw na miasta.
14/15 wrzesnia - 300. i 301. dywizjony bombowe
wchodzg do akcji zwalczania floty inwazyjne;j.

15 wrzesnIA — przelomowe boje kampanii upamietnione
jako Dzien Bitwy o Anglie, w walce biorg udziat
oba polskie dywizjony mysliwskie: 302 i 303.

17 wrzesnia — Hitler odklada inwazje

na czas nieokreslony.

30 wrzesNIA — ostatni duzy dzienny nalot na Londyn.
29 pAZDZIERNIKA — ostatni duzy dzienny nalot na Anglie.
31 pazpzierNIKA — koniec Bitwy o Anglie.

22 ListopADA — sformowanie Polskiego Oddzialu
Rozprowadzajgcego, tzw. ferry, w Takoradi (Ghana).
20 GrupNIA — sformowanie polskiej eskadry balonéw
zaporowych w 945. dywizjonie RAF.

22 GrubNIA — dywizjony 300 i 301, po raz pierwszy

na wellingtonach, nalotem na sklady w Antwerpii
wlgczajg sie¢ w kampanie niszczenia niemieckich
zasobow paliw (trwala do 26 kwietnia 1945 r.).

1941
Stvczen — utworzenie 1. polskiej szkoly pilotazu
w Hucknall; dywizjon 303 otrzymuje pierwsze spitfire'y.
5/16 LuTEGo — pierwszy lot ze zrzutem do Polski.
23 mARcA — polskie bombowce pierwszy raz
nad Berlinem.
1 kwieTnIA — sformowanie 1. polskiego skrzydla
mysliwskiego; powstanie sluzby meteorologicznej PSP.
11 maJA — koniec Blitzu.
22 czerwcA — operacja Barbarossa — najazd Niemiec
na ZSRR.
12 uipca — uklad sowiecko-brytyjski.

%1942
22 uteGo — Arthur Bomber Harris dowoédca Bomber
Command - RAF przechodzi do powierzchniowych
bombardowan niemieckich miast.
30/31 maJA — w bombardowaniu Kolonii, pierwszym
z nalotéw 1 tys. bombowcoéw, bierze udziat
58 polskich wellingtonow.
Liriec — pierwsze mustangi w PSP (dywizjon 309).

PRZYJETA PISOWNIA. Na potrzeby tego popularyzatorskiego wydania przyjeliémy ujednolicong pisownie. Po liczebnikach porzadkowych

przy nazwach jednostkek wojskowych stawiamy kropki, aby bylo jasne, ze 1. pulk to pierwszy pulk, a nie jeden putk. Jednostki wojskowe

np. dywizjon, skrzydlo piszemy malq literg, chyba ze jest to pelna nazwa wiasna. Malymi literami piszemy nazwy samolotéw (hurricane, spitfire),

gdy zostaly uzyte jako rzeczowniki pospolite. Zasady te, cho¢ zgodne z ortografia polska, sg jednak inne niz przyjete zwyczajowo w wydaniach

poswieconych militariom. Nasi autorzy w innych publikacjach, o specjalistycznym charakterze, stosuja takze inny zapis. (JZ)



31 upcAa — utworzenie Polskiej Szkoly Wyszkolenia
Technicznego w Halton.

19 sierpnIA — udzial PSP w operaciji Jubilee — desancie
w Dieppe.

%1943
18 marcA — pierwszy lot bojowy Polakéw nad Tunezjg.
7 kwieTNIA — przeksztalcenie 301. dywizjonu w eskadre
do zadan specjalnych.
15 KwWIETNIA — pierwszy kurs Wyzszej Szkoly Lotnicze;j.
22 KwWIETNIA — pierwszy kurs Pomocniczej Lotniczej
Stuzby Kobiet.
4 pazDZIERNIKA — polskie skrzydla mysliwskie
przeformowane i wigczone do 2. Tactical Air Force.

%1944
28 LUTEGO — pierwszy lot 307. dywizjonu na mosquito.
5 marca — 300. dywizjon otrzymuje lancastery.
6 KWIETNIA — trzecia polsko-brytyjska umowa lotnicza.
6 czerwcA — operacja Overlord, inwazja na kontynent.
16 czerwca — pierwsza V1 zestrzelona przez Polakéw.
15 uipca - eskadra balonowa w obronie Londynu przed V1.
4/5 siErPNIA — pierwsze loty z pomocg dla powstania
warszawskiego (do 13/14 wrzesnia).
17-18 wrzesniA — polskie mysliwce w ostonie operacji
Market-Garden.

%1945
25 kwieTniA — w nalocie na Berchtesgaden biorg udziat
dywizjony 300, 306, 309 i 315.
29 kwieTNIA — dywizjon 300 bierze udziat w operaciji
Manna, zrzutach zywnosci w Holandii (do 7 maja).
8 maJA — koniec wojny w Europie.
30 mAJA — ostatni lot bojowy PSP, patrol 304. dywizjonu.
5 uipca - rzad brytyjski uznaje Tymczasowy Rzad
Jednosci Narodowej.
DRuUGA PoLowA ROKU — dywizjony bombowe
wykonujg liczne zadania w Transport Command
(do sierpnia 1946).

%1946
Marzec — koncentracja polskich dywizjonow
mysliwskich w Coltishall i Hethel.
22 mAJA — utworzenie Polskiego Korpusu
Przysposobienia i Rozmieszczenia (istniat do 1949 r.).
31 maia - formalne rozwigzanie PSP.
14 wrzesnIA — udzial Polakow w defiladzie powietrznej
nad Londynem.

+1947
14 styczniA — rozwigzanie 305. dywizjonu,
ostatniej jednostki latajgcej PSP.

oPRAC. TADEUSZ ZAWADZKI
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,ROZPOCZELO SIE PRZEKRACZANIE GRANICY

Skad sie wzieli polscy lotnicy w Anglii? Docierali samolotami,
statkami, autami, z biurem podroézy, na falszywych papierach
- kazdy sposoéb byt dobry, zeby nadal méc walczy¢.

RoBERT GRETZYNGIER

IT bywizJonu 303. W tylez popularnym, co blednym rozumieniu kazdy

Polak, ktéry podczas II wojny stuzyt w lotnictwie na Zachodzie, musiat

by¢ pilotem dywizjonu 303 i bohaterem Bitwy o Anglie. A przeciez Pol-
skie Sity Powietrzne (PSP) w Wielkiej Brytanii mialy 15 dywizjonéw bojowych (art. s. 56),
kilka szkoét lotniczych i caly szereg specjalistycznych formacji pomocniczych, w sumie
ponad 17 tys. ludzi. Bitwa o Anglie (art. s. 16), ktéra stala sie dla Polakéw synonimem
wszelkich dzialani lotniczych na Zachodzie, trwata kilka miesiecy latem i jesienia 1940 r.
Od jej zakoriczenia do rozformowania dywizjonu 303 (i pozostalych) mialo ming¢ szes$¢
lat. W tym czasie polskie lotnictwo bez przerwy toczylo ciezkie zmagania z Niemcami.

NIEROWNA WALKA. Jesieniag 1939 r. polskie lotnictwo, liczace 404 sprawne samoloty,
okazato sie zbyt stabe w starciu z Luftwaffe, ktéra przeciwstawila im 1941 samolotéw

bojowych (wedtug historyka Jerzego B. Cynka). Cho¢ wartos$¢ pilotéw w pierwszych
dniach kampanii wrzesniowej udowodnila §wietnie zorganizowana lotnicza obrona

stolicy kierowana przez plk. Stefana Pawlikowskiego. System podobny byl do tego, ja-
ki rok péZniej ocalil Wyspy Brytyjskie — z wykorzystaniem wysunietych posterunkéw
obserwacyjnych. Jednak w Polsce stracil swa warto$¢ operacyjng w momencie, gdy
front sie zatamal, a armia rozpoczeta chaotyczny odwrét. 7 wrzesnia Pawlikowski w swojej
Brygadzie Poscigowej, gdy stracita swa warto$¢ operacyjng, miat wiecej doswiadczonych
pilotéw niz zdatnych do lotu samolotéw (tych pozostato zaledwie 20). Wszyscy mlodsi ofi-
cerowie wierzyli w pomoc Francji i Wielkiej Brytanii, ktére wypowiedzialy Niemcom wojne
3 wrzesnia. Az do czasu, gdy Zwigzek Sowiecki zajal wschodnie tereny Polski, wiekszo$¢ lot-
& Przedwojenna odznaka nikéw liczyta, ze przybeda jednostki francuskie, by walczy¢ z nimi razem, a obiecana pomoc
4. putku lotniczego z Torunia. techniczna wydawata sie realna.



Ewakuacia. Przebywajacy 17 wrze$nia 1939 r. w Czerniowcach w Rumunii pilot PLL Lot
Edward Weinz, ktéry przybyl do Bukaresztu wraz z grupa lotnikéw pod kierownictwem
ppik. Stanistawa Luziriskiego po obiecany sprzet, byt §wiadkiem ewakuacji: ,Dnia 17-tego,
bedac na plazy, widzimy polskie samoloty wojskowe. Poczatkowo zdziwienie — co moga tu
robi¢? Niestety — rozpoczelo sie przekraczanie granicy. PozostaliSmy w hotelu, przygnebie-
ni, bez Zadnej nadziei na zobaczenie kraju i swoich najblizszych. Najbardziej przykry wi-
dok-kiedy okoto godz. 20 zajechaty pod nasz hotel zakurzone limuzyny z cztonkami rzagdu
z prezydentem Moscickim i marsz. Rydzem-Smigtym. (...) Po wystartowaniu samolotéw
wojskowych i cywilnych LOT-u mieli$my za pare dni my startowa¢. ZebralisSmy si¢ w hote-
lu, zeby co$ uradzi¢, czy ladowaé¢ w Bukareszcie, czy tez lecie¢ do Jugostawii, lub gdzie sie
da, byle jak najdalej od Rumunéw”.

Gl6éwna fala lotnikéw opuscita kraj wkrétce po wkroczeniu na terytorium II Rzeczpo-
spolitej Armii Czerwonej. Zatogi samolotéw z jednostek frontowych, zorganizowanych do-
raznie oddzialéw oraz eskadr treningowych ladowaty w Rumunii 17 i 18 wrzeénia. Zdarzyto
sie, ze jeden z polskich samolotéw szkolnych PWS-26, ewakuowany z Deblina, wyladowat
18 wrzesnia az w Bulgarii. Na jego pokladzie bylo trzech podchorazych, ktérzy przekupi-
li rumurnskiego straznika i po zatankowaniu samolotu dolecieli do Sofii. Tam zabraklo im
paliwa i byli zmuszeni przymusowo lgdowac¢ po ciemku na cmentarzu. Wigekszo$¢ lotnicze-
go personelu dostata sie do Rumunii (i na Wegry) droga ladowa. W zwartych formacjach
przekraczali granice w Kutach, Sniatyniu i Zaleszczykach. Kiedy Armia Czerwona odcie-
la rumunskie przejécia graniczne, ciezar ewakuacji przesunat sie na Wegry — przez Prze-
lecz Tatarska.

Dlaczego wtasnie Rumunia? W porcie Konstanca mialy czeka¢ na odbiér przez Pola-
kéw samoloty angielskie i francuskie (co okazato sie mitem). W przeciwnym razie chetni
do walki i dobrze wyszkoleni podchorazowie dotaczyliby do wojsk ladowych i wzieli udziat
w dalszych walkach. Szczesliwie wielu z nich, wiedzionych przez instruktoréw i dowédcow
putkéw czy debliriskiej Szkoty Orlat (art. s. 78), pojmujacych warto$¢ dobrze wyszkolonych
mlodych pilotéw, dotarto do Rumunii. Wedlug raportu gen. Jézefa Zajaca z 26 listopada
1939 r. znalazlo sie tam 9276 lotnikéw.

Polscy lotnicy dotarli tez do Estonii, na Litwe i Lotwe, gdzie ich internowano. Granice
tej ostatniej 18 i 19 wrzednia przekroczyly 83 polskie samoloty, ktére zostaly zatrzymane
wraz z zolierzami. Przewaznie byly to maszyny szkolne.

Nie wszystkim udato si¢ wydosta¢ z Polski. Czerwonoarmis$ci pojmali czes¢ od-
dzialéw szkoty debliniskiej oraz Szkoty Podoficeré6w Lotnictwa dla Matoletnich w Kros-
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% Zolnierze Centrum Wyszkolenia
Lotnictwa w Lyonie ewakuowani
z Francji do Anglii na pokladzie

ss Arandora Star, 24 czerwca

1940 r., Saint-Jean-de-Luz.

Na stronie obok:

% Zotnierze 4. putku lotniczego
z Torunia w drodze z Warszawy
do granicy z Rumuniag. Samochdd
przydzielony im do ewakuacji
ugrzgzt w piasku w okolicach
Garwolina, 12 wrzesnia 1939 r.

« Przedwojenna odznaka
2. pulku lotniczego z Krakowa.



nie. Wielu z pojmanych wkrétce zostato zamordowanych przez NKWD. Inni, nim do-
szto do podpisania uktadu Sikorski-Majski, pracowali w katorzniczych obozach. Nie-
ktérym udato sie zbiec.

Ci, ktérzy nie zdotali ewakuowac sie we wrzesniu, na wie§¢ o tworzacej sie we Fran-
cji polskiej armii postanowili do niej dolaczy¢, przedostajac sie przez zielona granice
ze Stowacja.

KoorbyNAcJA ucieczek. Wedréwke polskich zotierzy koordynowata specjalnie powotana
komorka Ministerstwa Spraw Wojskowych (M.S.Wojsk.) rzadu na uchodZstwie — Szefostwo
Ewakuacji. W listopadzie placéwka zostata przemianowana na Samodzielny Referat Ewa-
kuacji kierowany przez ptk. dypl. Wlodzimierza Ludwiga. Istotna role w tej akcji odegrali
attaché wojskowi poszczegélnych ambasad, na ktérych spadt gléwny ciezar organizacji
rozlegtego przedsiewziecia: w Bukareszcie pptk dypl. Tadeusz Zakrzewski (w attachacie
wojskowym utworzono dzialajaca nieoficjalnie placéwke lotnicza, ztozona z pieciu wy-
dziatéw i czterech referatéw, ktérag de facto objal ptk Bolestaw Stachon); w Budapeszcie
plk Jan Emisarski-Pindelli; w Rzymie pplk dypl. Marian Romeyko; w Belgradzie pptk dypl.
Tadeusz Wasilewski; w Atenach pptk Stanistaw Luziniski; w Splicie pptk Leopold Goebel.
Uruchomiono tez placéwke w butgarskim Balcziku. 26 wrze$nia do Stambutu zostal wysta-
ny z Rumunii pptk pil. Antoni Gosiewski, ktéry przy wspotpracy tamtejszej ambasady miat
zapewni¢ Polakom przejazd przez Turcje.

W mysdl instrukcji z 11 pazdziernika, ktérg wydal gen. Juliusz Kleeberg, delegat
Naczelnego Wodza ds. ewakuacji, w pierwszej kolejnosci miano wyekspediowac lotnikow,
a p6Zniej wszelkiego rodzaju specjalistéw wojskowych, a takze jednostki, ktére w catosci
przekroczyly granice. Gérna granica wieku pierwszych ewakuowanych wynosila dla
oficer6w 42 lata, a dla podoficeréw — 35 lat.

SyTuacsA w Rumunii. Szacuje sig, ze na terenie Rumunii znalazlo sie ok. 24-25 tys. wojsko-
wych réznych formacji. Lotnicy skupili sie przede wszystkim w okregu Babadag. Nie wszy-
scy dali sie internowac — ok. 300 opuscilo wojskowe transporty i na wtasna reke przedosta-
o sie na Zachdd, korzystajac np. z ustug wciagz dziatajacego w Bukareszcie polskiego biura
podrézy Orbis.

W Babadag utworzono Sztab Lotniczy, zramienia ktérego opiekunem obozéw wojsko-
wych zostal pptk Wiktor Pniewski, dowddca znany z akcji zdobycia lotniska w Lawicy pod-
czas powstania wielkopolskiego w 1919 r. Ewakuacja lotnikéw spoczeta na jego barkach.
Pierwszych wojskowych uchodZcéw wyekspediowano na Zachéd juz 18 wrze$nia, zas
pierwszy zorganizowany transport 32 oficeréw i szeregowcow wyruszylt osiem dni p6Znie;j.

Przez WeGRy. Na Wegrzech dzialato Przedstawicielstwo Polskich Zolnierzy Internowa-
nych w Krélestwie Wegier, na ktérego czele do kwietnia 1940 r. stal gen. Stefan Dem-

Wakuacja przez ZSRR < Polscy zolnierze na przepustce z obozu internowania
: w Babadag, Rumunia, 1939-40.

zczegolnym przypadkiem byt
Sppor. rez. Aleksander Wroéblewski; uznatl on,
ze wkraczajace 17 wrzesnia ze wschodu wojska chca
poméc Polsce, dlatego zlekcewazyl rozkaz przelotu
do Rumunii i zdecydowal sie zaciggnaé do Armii
Czerwonej. Podczas ladowania w przygodnym terenie
rozbitl samolot, wiec zostal przez Sowietéw oskarzony
o sabotaz. W sowieckiej niewoli, przebrany w mundur
szeregowca, w listopadzie 1939 r. znalazt sie w grupie
zolierzy, ktéra w drodze wymiany z Niemcami miata
powrdci¢ do domu. Podczas podrézy do niemieckiego
obozu jenieckiego uciekt z pociggu i w styczniu 1940 r.
przedostal sie na Wegry, gdzie przez trzy miesigce byt
kurierem ZWZ, a w maju dotarl do Franciji. (RG)




binski. Polacy zostali internowani w 140 obozach uchodZcéw wojskowych, a takze
w 114 obozach uchodzZcéw cywilnych. Lotnicy znaleZli sie m.in. w Egerze, Nagykdcie
i Mandoku. Spotkali sie z przychylnym nastawieniem zaré6wno witadz, jak i ludnosci.
Znane sg liczne przypadki pomocy ze strony Wegréw, zwlaszcza z okolic przy granicy
z Jugostawig, za co spotykaty ich kary wiezienia lub grzywny.

Aby poméc w ucieczkach, powotano przy Konsulacie RP w Budapeszcie Biuro
Ewakuacyjne Ewa, ktére m.in. dostarczato niezbedne dokumenty i pienigdze umozli-
wiajgce przedarcie sie do Jugostawii, ktéra byta kolejnym etapem na drodze do Fran-
cji. Pptk Wasilewski z Belgradu zorganizowat w przygranicznych miejscowos$ciach Ko-
privnica, Eszék (Osijeka) i Szabadka (Subotica) specjalne punkty, w ktérych opuszcza-
jacy Wegry Polacy mogli uzyskac informacje niezbedne do dalszej podr6zy. Kierujacy
praca w tych punktach przedstawiciele ambasady mieli staty kontakt z organizatora-
mi przerzutéw przez granice dziatajacymi po stronie wegierskiej w miejscowos$ciach
Barcs, Babécsa i Nagykanizsa. Do tej ostatniej kierowano Polakéw bez dokumentéw
podréznych. Wojskowi korzystali takze z przepraw przez Dunaj.

Reakcia Il Rzeszy. Ewakuacja polskich zotnierzy spotkata sie ze sprzeciwem Niemiec;
w efekcie Wegry 28 pazdziernika wydaty decyzje o zamknieciu granic panistwa. Mogli
je przekracza¢ wytacznie podrézni zaopatrzeni w wizy wyjazdowe. Placéwka Ewa za-
czela wiec wydawac fatszywe paszporty, stwierdzajace, ze ich wtasciciele wykonywali
zawody cywilne i nie mieli nic wspélnego z armia. Wypracowano tez dodatkowa me-
tode — wojskowi opuszczali miejsca internowania i zglaszali sie do obozéw cywilnych
na potudniu kraju. Cywile bowiem nie mieli probleméw z opuszczeniem Wegier — tym
bardziej ze ich obozy praktycznie nie byly strzezone. W ten sposéb lotnicy przedzierzg-
neli sie wartystéw, studentéw, handlowcéw itp., co przyniosto im pogardliwe przezwi-
sko ukute p6zniej przez hitlerowska propagande: turysci Sikorskiego.

Przez WrocHy. Ciezar ewakuacji z Rumunii i Wegier droga ladowa wzieta na siebie Am-
basada Polska w Rzymie, tym bardziej ze najkrétsza droga ladowa wiodla przez pé6t-
nocne Wtochy, a politycy i wojskowi z Italii patrzyli na Polakéw przychylnym okiem.
Aby wjecha¢ do Wtoch, lotnicy zaopatrzeni w dokumenty i w cywilnym ubraniu
musieli dotrze¢ do stacji Postumia (Postojna) przy granicy jugostowianisko-wloskiej.
Tam czekaty na nich dwa wagony osobowe doczepiane do pociggu kursujacego na tra-
sie Mediolan-Modena. Na stacjach w Trie$cie, Mediolanie i Turynie czuwali przed-
stawiciele ambasady z biato-czerwonymi opaskami na ramieniu, gotowi udzieli¢ po-
mocy finansowej, ale i pilnujacy dyscypliny. Organizacja przejazdéw na stacji kolejo-
wej w Postumii zajmowalt sie utajniony delegat attaché wojskowego z Rzymu Camillo
Perini- emerytowany putkownik, uczestnik walk polsko-ukrairnskich oraz polsko-bol-
szewickich w 1919-20 r., a péZniej dowddca 1., 3. i 6. putku lotniczego. Stat sie niefor-
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Od lewe;j:

« Pierwsza msza dla polskich
zolnierzy po przekroczeniu
granicy wegierskiej, styczen
1940 r.

< W oczekiwaniu na transport
z Pireusu do Franciji,

niektoérzy zwiedzali Akropol,
Grecja, styczen 1940 r.



malnym komendantem wojskowym i zawiadowcg stacji (za swojg dziatalno$¢ zostat
zamkniety w areszcie domowym w Montefiascone w centralnych Wioszech).

Nieliczni lotnicy mieli do dyspozycji wtasne lub zarekwirowane prywatne samo-
chody, ktérymi docierali do francuskiej Mentony na Lazurowym Wybrzezu, tuz przy
granicy wloskiej. Droga ladowa ewakuowato si¢ ok. 40 proc. internowanych. Wobec
spodziewanych préb utrudniert ewakuacji przez Wiochy, bedace wszak niemieckim
sojusznikiem, zorganizowano transport morski, korzystajac z placéwek ulokowanych
w portach adriatyckich w jugostowianskim Splicie i greckim Pireusie.

Przez JuGcostawie. W Belgradzie dziatata Gtéwna Stacja Regulujaca, a w Zagrzebiu stacja
pomocnicza, ktérych zadaniem byto rozdzielenie strumienia wojskowych ptynacych z Ru-
munii i Wegier, a takze opieka nad nimi az do czasu opuszczenia Jugostawii. Stworzono
specjalne przej$ciowe obozy, w ktérych przyjmowano zaré6wno wojskowych legalnie tra-
fiajacych nad Adriatyk, jak i tych, ktérzy przybyli przez zielona granice. Dla os6b majacych
paszporty uruchomiono trzy punkty wysytkowe w poblizu Dunaju — w miejscowos$ciach
Negotino, Kladovo i Prahovo Pristaniste. Uciekinierzy zaopatrywali sie w dokumenty w za-
konspirowanym punkcie w miejscowosci Jabukovac i byli ekspediowani do Belgradu. Po-
niewaz czasami musieli oczekiwa¢ na przybycie statkéw, za zgoda rzadu Jugostawii utwo-
rzono dwa obozy wojskowe (we Vranje i Jagodinie) i tyle samo cywilnych.

S ymbolem ewakuaciji polskich lotnikéw

gdzie otrzymatem racje zywnosciowg w postaci
dwéch sucharow. (...) W dalszg droge wyruszylismy
wieczorem i calg noc plynelisSmy przez Morze Marmara,
Cies$nine Dardanelska, az wydostalisSmy sie na Morze
Srédziemne. Nikt z nas nie wiedzial, dokad ptyniemy.
Sytuacja na statku pogarszala sie z kazdg godzing.
Brak zywnosci, wody do picia oraz choroba morska
wplywaly ujemnie na samopoczucie pasazerow.
Wreszcie statek zmienil kurs na zachdéd i pewnego
ranka zobaczylismy Malte. Po zblizeniu sie do wyspy
podplynal holownik, ktéry wprowadzil nas do basenu
portowego w La Valetcie, gdzie »Patris« zacumowat.
Byl 9 listopada 1939 r. Prawie natychmiast, gdy statek

z rumunskiego Bal¢icu stal sie wynajety przez zakotwiczyl, pojawily sie 16dki, z ktérych podawano
Polakéw, zarejestrowany na Malcie, statek ,Patris” nam chleb, wedliny, sery, owoce, papierosy, piwo. Jak
- z grecka zaloga, pod komendg oficera rezerwy sie pdzniej dowiedzielismy, kapitan naszego statku,
brytyjskiej floty. Zawingl on do wspomnianego portu widzac dramatyczng sytuacje na swojej jednostce,

4 listopada 1939 r. i zakotwiczyl 500 m od brzegu. nawigzat kontakt radiowy z gubernatorem Malty,
Na jego poklad przewieziono lédkami 1300 lotnikéw! od ktérego otrzymat rozkaz ptyniecia do La Valetty.

Ci, ktérzy nie mieli niezbednej do opuszczenia Rumunii W porcie oczekiwal na nas statek pasazerski

wizy wyjazdowej, usilowali dosta¢ sie na poklad »Franconia«, na ktéry przetadowano z »Patrisa«

wplaw. Ppor. pil. Adam Mecinski wspominat:
»Statek byl przepelniony do ostatnich granic.

700 lotnikéw i ja miatem szczescie by¢ jednym z nich.
»Franconia« stala w Valetcie 7 dni i 16.11.1939 r.

Ja znalazlem sobie miejsce pod lawka na poktadzie, odplynelismy do Marsylii, eskortowani przez destroyer
gdzie przynajmniej nikt nie mégt na mnie nadepnaé. [niszczyciel]. Jeszcze podczas postoju w porcie

Na statku nie bylo prawie zadnej zywnosci, wody otrzymalismy tymczasowe legitymacje podpisane

do picia, i w krétkim czasie zostaly zablokowane przez komendanta transportu pptk. dypl. obs.
wszystkie toalety. Péznym wieczorem, po ukonczeniu Bohuszewicza. Moja miala numer 61. Podréz do Franciji
zatadunku, podniesiono kotwice i rozpoczela sie trwatla trzy dni i mimo niesprzyjajacej pogody przeszia
podréz. Niedlugo po wyplynieciu ztapal nas sztorm bez niespodzianek. 19.11.1939 r. »Franconia« zawineta

i statek zaczal tanczy¢ jak balerina w balecie. do Marsylii i po zalatwieniu formalnosci celnych

O godz. 8.00 rano przybyliésmy do Istambutlu, zeszlismy na lad”. (RG)
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Z Francii Do ANGLII. Sprawnie pracujgca siatka ewakuacyjna umozliwita blisko 10 tys. lot-
nikom dotarcie do Francji, gdzie m.in. organizowano Centrum Wyszkolenia Lotnictwa
w Lyon-Bron. Wspomniany juz Edward Weinz pisat: , Francja — ob6z Coétquidan. Mysle,
ze dawniejsi jenicy wojenni mieli chyba lepiej. Mate izby napredce sklecone, natloczone
okoto 40 ludzi, gdzie mogtoby spac zaledwie 15 ludzi. Prycze - sienniki bez przescieradet,
kurz z przestarzalej stomy opadajacy na twarz, zaduch wprost nie do zniesienia. Po no-
cach szczury tazace po twarzy, obrazek tadny!”.

Najbardziej doswiadczeni piloci, stanowigcy trzon kadry instruktorskiej, wkrétce
przesiedli sie z przestarzalych jednoptatéw na nowoczesne francuskie mysliwce. Szko-
lenie kolejnych pilotéw osiagneto apogeum, gdy Niemcy zaatakowali Francje. Dla wiek-
szo$ci polskich lotnikéw kampania francuska okazata sie zaledwie epizodem, rozpocze-
tym i zakoriczonym na pokladzie statku ewakuacyjnego. Po kapitulacji Francji 18 czerw-
ca 1940 r. wszyscy polscy zolnierze w tym kraju dostali rozkaz przedostania sie do Wiel-
kiej Brytanii.

Nie byto to tatwe dla pilotéw mysliwskich, przydzielonych do frontowych jedno-
stek, ani dla duzych grup pilotéw przechodzacych trening w porozrzucanych po kraju
os$rodkach szkoleniowych. Wiekszo$§¢ posuwata sie na potudnie wraz ze swoimi jed-
nostkami, a po ich rozwigzaniu kierowala sie do Port Vendres, Marsylii lub Biarritz,
by wsias¢ na statki ewakuacyjne. Niektérzy udali sie najkrétsza i najSmielsza droga,
przybywajac do Wielkiej Brytanii samolotami, jak to zrobil np. bronigcy Chateauroux
klucz kominowy (jednostka bronigca obiektéw przemystowych utworzona w maju
1940 r.) pod dowédztwem por. pil. Zdzistawa Henneberga i nie byt to przypadek od-
osobniony. Wielu przeleciato do Afryki, docierajac do Oranu i Tunisu na resztkach
paliwa wmysliwcach, samolotach transportowych lub bombowych, a nawet zarekwi-
rowanych maszynach prywatnych. Z francuskiej Afryki Pélnocnej wyruszali koleja
do Casablanki albo statkami do Gibraltaru, a stamtad do Wielkiej Brytanii.

DruGle NEGOCJACJE z BRYTviczykAamI. Zainteresowanie lotnikami polskimi Brytyjczy-
cy wyrazili juz w 1939 r.,, gdy 25 paZdziernika na tréjstronnej konferencji polsko-an-
gielsko-francuskiej w Paryzu wreczyli gen. J6zefowi Zajagcowi memorandum ,Zarys
proponowanych rozwigzan odnosnie przyjecia i organizacji polskiego personelu lot-
niczego w Anglii”. Mialo ono sta¢ sie podstawg do szerszej polsko-brytyjskiej umo-
wy lotniczej. Jego tre$¢ stawiata trudne warunki: polskie jednostki nie mogty by¢ au-
tonomiczne; lotnicy mieli wstagpi¢ do RAF Volunteer Reserve (ochotniczej rezerwy
RAF - Royal Air Force, Krélewskich Sil Powietrznych), gdzie wszyscy oficerowie otrzy-
mywali range P/O (Pilot Oficer — podporucznik), a podoficerowie — brytyjskiego sze-
regowego. Kwestia awanséw miata naleze¢ tylko do RAF, a koszty jednostek miat po-
nosic¢ skarb panstwa polskiego. Ponadto Brytyjczycy nie chcieli sie zgodzi¢ na formo-
wanie polskich dywizjonéw mysliwskich, wyrazajgc watpliwo$ci m.in. co do mora-
le pilotéw.

Gen. Wladystaw Sikorski odrzucil te warunki i rozpoczat twarde i przez to prze-
ciagajace sie negocjacje. Kompromis udalo sie wypracowac¢ w maju 1940 r., a pierwsza
umowe podpisano 11 czerwca. Potwierdzata ona ogélnie zasady dotyczace wielkosci,
sktadui gtéwnych warunkéw tworzenia Polskich Sit Powietrznych z pazdziernikowego
memorandum, ale zawierala tez ustepstwa, na ktére poszli Brytyjczycy.

KRryzys przysiEcowy. Memorandum méwilo o przyjeciu do Anglii 2300 cztonkéw pol-
skiego personelu lotniczego. Pierwsza grupa 50 lotnikéw wyruszyta z Francji 6 grudnia
1939 r. Swiadek tych wydarzeri mjr Jakub Kosifiski napisat: ,,Poczatkowo bylo bardzo
duzo kandydatéw i przyjmowano tylko tych, co zglosili sie ochotniczo i zostali przy-
jeci przez Komisje Angielska. Anglicy naturalnie wybierali najlepszy material, tak pod
wzgledem zdrowotnym, jak i przeszto$ci bojowej z Kampanii Polskiej. (...) Wroga nam
propaganda robila wszystko, aby zniecheci¢ Anglikéw do nas, twierdzac, ze jeszcze
zadna armia w historii, po calkowitej klesce militarnej, nie potrafita sie odrodzic¢ sa-
ma z siebie bez doptywu §wiezych sit z zewnatrz, aby mogta przedstawia¢ jakakolwiek
warto$¢ militarna. (...) Organizacja tego lotnictwa na terenie Anglii nie odbytla sie na-
turalnie bez zgrzytéw i trudnosci spowodowanych przez naszych ludzi. (...) Trudno$ci
te powstaly na tle przysiegi, ktérg miano sktada¢ na wierno$¢ Krélowi W. Brytanii. Na-
turalnie zaraz znaleZli sie tak zwani»hurra patrioci«, posréd jak zwykle podchorazych,
ktérzy odmoéwili przysiegi, motywujac to tym, Ze sa zotlnierzami Polskimi i zadnemu
obcemu Krélowi przysiegac¢ na wierno$¢ nie beda. Sprawe jako§ zazegnano, najwiek-
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< Przedwojenna odznaka
5. pulku lotniczego z Lidy.

< Grupa pilotow z 1. putku
lotniczego w Warszawie
przebranych w cywilne ubrania.
Stoja od lewej: Tadeusz Opulski,
Jan Daszewski, Juliusz Frey.
Siedza od lewej:

Zdzistaw Krasnodebski

i Adam Kowalczyk,

Bukareszt, wrzesien 1939 r.
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% Oficerowie Centrum Wyszkolenia
Lotnictwa z Lyonu na dworcu
kolejowym w Saint-Jean-de-Luz,

24 czerwca 1940 r.

« Szkolenie polskich lotnikow
w bazie RAF w Blackpool.
Grupa radiotelegrafistow
podczas zajeé, 27 sierpnia 1940 r.

szych agitator6w odestano do Francji, reszta zlozyta przysiege”. Jeden z tych buntowni-
kéw Walter Z. Brachmanski napisal p6zniej: ,Naréd, ktéry w sercu nosi hasto »za nasza
wolno$¢ i wasza«, nie potrzebuje zadnej przysiegi”.

Wyznaczony kontyngent przybywat stopniowo az do czerwca 1940 r. Jego ostatnia
grupa trafila na Wyspy wraz z zolnierzami ewakuowanymi po klesce Francji.

PrzviEct NIEUFNIE. Pierwsi polscy lotnicy, ktérzy przybyli na Wyspe Ostatniej Nadziei,
na poczatku 1940 r. zostali skierowani do jednostek wyszkolenia operacyjnego (Ope-
rational Training Unit — OTU), w ktérych zgodnie z brytyjskim systemem szkolenio-
wym poddano ich treningowi obowigzujacemu w RAF. Uczyli sie lata¢ na nowoczes-
nych dolnoptatach mysliwskich w Aston Down (5. OTU) i Sutton Bridge (6. OTU). Kurs
myS$liwski trwat 3-6 tygodni i sktadat sie gléwnie z lotéw indywidualnych i w formacji,
nauki taktyki oraz komunikacji radiowej. Naczelny dowédca RAF podczas Bitwy o An-
glie sir Hugh C.T. Dowding napisat pézniej: ,Niezbedne jest rozpoczecie treningu pi-
lota mys$liwskiego okoto jednego roku wczeéniej, nim bedzie gotowy do podjecia walki
z myS$liwcami nieprzyjaciela”.

Niekt6rzy Polacy mieli juz co najmniej rok do§wiadczen bojowych — brali udziat w wal-
kach w Polsce i nad Francja. Nowi towarzysze broni nie mieli jednak zaufania do ich umie-
jetnosci. Mimo ze Polacy przezyli walki z przewyzszajacym ich technicznie przeciwnikiem,
byli zestrzeliwani i bombardowani, przeszli przez chaos ewakuacji i wyszli z tego wszystkie-
go calo, uwazano ich za stabszych niz wyczerpanych lotnikéw RAF powracajacych z walk
po drugiej stronie kanatu La Manche w czerwcu 1940 r.

CHRZEST MySLIWcOw. Brytyjskie stanowisko wzgledem odbudowy polskiego lotnictwa stop-
niowo sie zmieniato. Na wiosne 1940 r. Brytyjczycy pozwolili wstepowac Polakom do lot-
nictwa mysliwskiego RAE za$ czerwiec przynidst kleske Francji i ewakuacje pozostalych
lotnik6w na Wyspy. W sierpniu RAF toczyt juz zaciete boje z Luftwaffe i pilnie potrzebowat
pilotéw. Pod koniec lipca PSP w Anglii liczyly ponad 8 tys. ludzi, co stwarzato mozliwo-
$ci sformowania kilku dywizjonéw. 5 sierpnia, w obliczu niebezpieczeristwa niemieckiej
inwazji, zostata podpisana druga umowa lotnicza. Od tego czasu PSP stawaly sie czeScia
sktadowg suwerennych Polskich Sit Zbrojnych, ale w dziedzinie organizacji, wyszkolenia,
dyscypliny oraz uzycia bojowego miaty podlega¢ dowédztwu RAE Dokument przewidywat
takze powstanie polskich czterech dywizjonéw bombowych, dwéch mysliwskich i jedne-
go wspoéltpracy z armig (art. s. 118).

19 czerwca 1940 r. brytyjski premier Winston Churchill powiedziatl naczelnemu wo-
dzowi gen. Wladystawowi Sikorskiemu: ,Teraz zostaliSmy ztgczeni na dobre i na zte”. Do-
ktadnie miesigc pdZniej stowa te nabraly nowego wymiaru, gdy pierwszy polski pilot my-
§liwski przydzielony do jednostki RAF odnidst zwyciestwo, zestrzeliwujac nad Anglia nie-
przyjacielski samolot.

Niewielu Polakéw wzielo udziat w poczatkowym okresie Bitwy o Anglie (art. s. 16).
Nowe procedury i wymagania systemu treningowego czasami byty trudne dla starszych
pilotéw. Po uszkodzeniu samolotu 22 lipca 1940 r. por. pil. Wtadystaw Rézycki napisat w pa-
mietniku: , Tego dnia bardzo przykra i nieprzyjemna rzecz mi sie wydarzyta. Uszkodzilem
maszyne, po raz pierwszy w moich jedenastu latach latania! Jeszcze bardziej bolesne jest
to, ze zdarzylo sie to na obcej ziemi”.

NAUKA ANGIELSKIEGO. Najwiekszym problemem dla Polakéw bylta bariera jezykowa. Wiecej
niz potowa oficeréw przedwojennego lotnictwa méwila po francusku i niemiecku, co po-
zwalato im na kontakty z wojskowymi zaprzyjaZznionych krajéw: Bulgarii, Rumunii, Jugo-
stawii i Francji. Pierwszy polski pilot mysliwski wladajacy angielskim dotarl do jednost-
ki RAF w marcu 1940 r., lecz dopiero w lipcu pozwolono mu wzia¢ udziat w lotach ope-
racyjnych. Na szczescie wiekszo$¢ uczyla sie angielskich formulek szybko i wkrétce latali
z Brytyjczykami, ktérzy przyjmowali ich doswiadczenie i umiejetnosci z zakresu taktyki
zaskakujaco dobrze. W czasie tych najciezszych dni prawie setka polskich pilotéw wspo-
magala ok. 30 dywizjonéw RAE

Ci, ktérzy zostali przydzieleni do tworzacych sie jednostek mysliwskich PSP, réwniez
musieli nauczyc¢ si¢ jezyka gospodarzy. Jeden z pilotéw ze stynnego dywizjonu 303 - P/O Jan
Zumbach (art. s. 50) we wspomnieniach napisal: ,Najpierw musieliSmy wréci¢ do szkoty.
Kazdego ranka autobus zabierat nas 10 mil do Uxbrige, by uczy¢ sie podstawowego stowni-
ctwa, jakie pojawi sie w naszych stuchawkach. Réwniez mieliSmy umie¢ policzy¢ do dwu-
nastu po angielsku, by méc postugiwac sie systemem okreslania kierunku wzorowanym
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< Lotnicy ewakuowani z Francji na nabrzezu w Liverpoolu, czerwiec 1940 r.

na tarczy zegara. Nastepnie przyszly najprostsze kodowe okreslenia — »angels« dla
tysigca st6p wysokosci, »pancake« dla lagdowania, »bandits« dla samolotéw nie-
przyjaciela itd., itp.”.

Opb A po Z. Romuald Landau, ktéry w chwili wybuchu wojny mieszkat
w Wielkiej Brytanii, a w pazdzierniku 1939 r. zostatl przyjety do RAF i skie-
rowany do pracy przy organizacji pierwszych polskich jednostek lotniczych
na Wyspach, wspominat: ,Niektérzy z polskich oficeréw juz teraz sg coraz
bardziej niezadowoleni. Wydaje sie, ze wbili sobie do gtowy, iz szybko roz-
budowujace sie i cierpigce na brak kadry Sity Powietrzne, toczace rzeczywista
wojne, mogg z dnia na dzieni zapewnic¢ wszystkich niezbednych instruktoréw,

sprzetiinne potrzebne sprawy dla przybyszéw z zagranicy. Oni oczywiscie nie wie- % Przedwojenna
dza, ze ledwie dwa tygodnie temu nie byto w tym miejscu zadnej organizacji, nie byto odznaka 1. pulku
kadry, nie byto mebli, nie bylo sprzetu i ze praktycznie wszystko trzeba bylo wyczaro- lotniczego z Warszawy.

wac wlasciwie znikad”.

Wkrétce jednak Polacy docenili brytyjska organizacje, tak odmienng od francu-
skiego bataganu. 12 marca 1940 r. lotnik st. szer. Jan Kalfas zanotowat: ,DotarliSmy
do obozu po siedmiu godzinach jazdy. Widze tu duzo znajomych, ubranych w czy-
ste mundury lotnictwa angielskiego. Wymieniamy z nimi pierwsze wrazenia, lecz nie
ma czasu na rozmowe, bo wchodzimy jakby na ta§me fabryczna i z najwieksza spraw-
no$cig przechodzimy przez magazyn mundurowy, gdzie otrzymujemy wszystko
od A do Z. Po kapieli zamieniamy si¢ w Zolnierzy, jemy podwieczorek (tea), potem na-
stepuja szczeg6lowe badania lekarskie i w koricu pokazujg nam kwatery. Po tylu mie-
sigcach widze 16zko, przescieradta i duza ilo§¢ kocow”.

ROBERT GRETZYNGIER
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,ROBILISMY SWOJE"

Krélewskie Sily Powietrzne
ocalily Wielkg Brytanie

i zmusily Hitlera

do weryfikacji planéw.

JAcEk KUTZNER

AJWIEKSZA BITWA LOTNICZA Il wouny. Starcia

prowadzone w 1940 r. przez Luftwaffe

i Krélewskie Sity Powietrzne (RAF), glow-
nie nad potudniowym obszarem Wysp Brytyjskich, z cza-
sem zaczeto nazywac Bitwa o Anglie (lub Bitwa o Wielkg
Brytanie). Byly one wéwczas czym$ nowym. Dziatania
powietrzne, owszem, staly sie codzienno$cia wojny, ale
nigdy nie przybraly charakteru tak zmasowanego. Sity
iérodki, ktére zgromadzity obydwie strony, aby 6w poje-
dynek wygrad, byly niespotykane w historii dotychczaso-
wych wojen. Co prawda do dzi$ toczy sie wéréd history-
kéw spér o to, jaki mial by¢ dla Niemcow ostateczny cel
tej walki, jednak nie ulega watpliwosci, ze w 1940 r. po raz
pierwszy doszto do bitwy, w ktérej gtéwna i praktycznie
jedyna role odgrywato lotnictwo.

Sity NniEmIECKIE. Luftwaffe dysponowata na poczatku lip-
ca 1940 r. 4074 samolotami ré6znych typéw (wg ,Kam-
panii Brytyjskiej”, Warszawa 2015). W uproszczeniu
mozna je podzieli¢ na mysliwce (1107 sztuk Messer-
schmittéwBf109i357 sztuk Bf 110), bombowce (1380 dwu-
silnikowych i 428 jednosilnikowych) oraz samoloty innego
przeznaczenia (569 rozpoznawczych i 233 morskie). Nie
wszystkie z tych maszyn mozna byto wykorzysta¢ w akcji
przeciwko Anglikom. Cze$¢ z nich stacjonowata zbyt da-
leko, by dolecie¢ nad Wyspy, inne pozostawaty w Niem-
czech, by broni¢ wlasnego terytorium, jeszcze inne byly
naprawiane lub remontowane. Istotnym problemem byly
ograniczenia wynikajace z niewystarczajacej liczby zat6g
latajacych. Wbrew obiegowej opinii na ich brak cierpiat
nie tylko RAE takze Luftwaffe borykata sie z tym proble-
mem. Prowadzone wcze$niej kampanie nie ostabily zna-
czaco niemieckiego potencjatu do btyskawicznego i jed-
nokrotnego uderzenia, ale miaty wplyw na mozliwosci
zwigzane z jego kontynuowaniem przez dluzszy czas.
Liczbe samolotéw, ktére zostaly zaangazowane
w bezposrednie dziatania Luftwaffe przeciwko RAE oce-
nia sie na 2422, w tym: 869 Bf 109, 268 Bf 110, 969 bom-
bowcéw dwusilnikowych i 336 jednosilnikowych. Si-
ly te zostaly rozdzielone miedzy trzy floty powietrzne.
2. flota pod dowédztwem Alberta Kesserlinga zajeta lot-
niska w pétnocno-wschodniej Belgii, Francji i Holandii;
w péinocno-zachodniej Francji zgrupowane zostaty si-
1y 3. floty, ktéra dowodzil Hugon Sperrle; 5. flota dowo-
dzona przez Hansa Stumpffa zajeta bazy w potudniowej
Norwegii. Strukture organizacyjna Luftwaffe tworzy-
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*»Do dzis$ toczy sie wsrdd historykéow spédr o to,
jaki miat by¢ dla Niemcdéw ostateczny cel tej
walki, jednak nie ulega watpliwosci, ze w 1940 r.
po raz pierwszy doszlo do bitwy, w ktoérej gldwnag
i praktycznie jedyng role odgrywalo lotnictwo.

< Pierwsze
hurricane'y
dostarczone

do jednostki
bojowej na lotnisko
Northolt w 1938 r.,
podzniej lataly

w Bitwie o Anglie.

< Plakat
propagandowy
ze slowami
Winstona
Churchilla:
,Nigdy tak wielu
nie zawdzieczalo
tak duzo

tak nielicznym”,
sierpien 1940 r.

ZIACHODZIE

ly przede wszystkim réznego rodzaju putki: mysliwskie
(Jagdgeschwader), mysliwcéow ciezkich (Zerstorerge-
schwader), bombowcéw (Kampfgeschwader) i bombow-
céw nurkujacych (Stukageschwader). Te duze (liczace
ponad 100 samolotéw) jednostki dzielono na mniejsze,
okre$lane mianem grup (Gruppen), a te z kolei na jesz-
cze mniejsze — eskadry (Staffel). Najmniejszg jednost-
ka latajaca byt klucz (Kette). Putki, grupowane po kilka,
tworzyty tzw. Flieger Division, a te z kolei formowaty flo-
ty powietrzne.

Sity BRYTYJsKIE. RAF w przededniu bitwy dysponowat
19 dywizjonami wyposazonymi w samoloty spitfire’y,
27 —w hurricane’y, 6 — w dwusilnikowe blenheimy i w 2,
ktére lataly na samolotach typu Defiant. Tak zwany etat
typowej brytyjskiej jednostki mysliwskiej wynosit 24 pi-
lotéw i od 16 do 18 samolotéw, a jego sitg bojowa bylto
12 maszyn. Mozna wiec w pewnym przyblizeniu osza-
cowad, ze 54 dywizjony RAF powinny wysta¢ w powie-
trze 648 samolotéw (gdybySmy przyjeli, ze Brytyjczycy
poderwa tez samoloty rezerwowe, to 972). Podobnie jed-
nak jak w przypadku Luftwaffe, sity RAF byly podzielone
irozlokowane na calej Wyspie, takze tam, skad nie mogtly
interweniowac¢ w przypadku niemieckich akcji. W obsza-
rze bezposrednich walk znajdowalo si¢ jedynie 6 dywi-
zjonéw wyposazonych w spitfire’y i 13 dywizjonéw la-
tajacych na hurricane’ach, co dawato ok. 250 samolo-
téw. Zostaly one zgrupowane w 11. grupie myS$liwskiej
i to wladnie one miaty w pierwszej kolejnoS$ci broni¢
angielskiego nieba.

Zestawienie sit Luftwaffe (2422 samoloty) i RAF
(648 samolotéw), czyli 4:1 na korzy$¢ Niemcéw, czesto
daje asumpt do twierdzenia, ze Anglicy niemal z géry
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