1. Mikromobilnos$¢ w transporcie -
podstawowe zagadnienia

W tym rozdziale zaprezentowano najczgsciej spotykane definicje mikromobil-
nosci i niektére poglady na jej temat. Przedstawiono genez¢ mikromobilnosci
z perspektywy rozwoju roweréw, hulajnég i mikrosamochodéw. Przytoczono
opinie i wybrane badania istotne z punktu widzenia najwazniejszych jej $rod-
kéw transportu oraz oméwiono podstawowe czynniki majgce wplyw na jej roz-
woj. Calos¢ rozdziatu zakonczono podsumowaniem.

1.1. Definiowanie mikromobilnosci

W transporcie pojecie mikromobilnosci pojawito si¢ w ubieglej dekadzie
izwigzane bylo z uzyciem $rodkéw lokomocji wspomagajacych przemiesz-
czanie si¢ na krétkich odcinkach i usprawniajacych transport w pierwszym
i ostatnim kilometrze podrézy (Janczewski, 2019: 129). Do $rodkoéw tych za-
liczono m.in. rowery, urzadzenia wspomagajace ruch, urzadzenia transportu
osobistego, hulajnogi czy mikrosamochody. Wiele rozwigzan tych $rodkéw
znano i wykorzystywano w transporcie od dawna, np. rower od momentu
(rok 1817) opatentowania jego pierwowzoru, tzw. maszyny biegowej (drezyny),
ma juz ponad 200 lat i doczekal si¢ wielu idei i zastosowan (Historia roweru...,
2019), podobnie byto z hulajnoga, a z samochodéw mikro poczatkowo korzy-
staly osoby malo zamozne i osoby niepelnosprawne o ograniczonej mobilnosci
(patrz: Philpott, 2013: 16-19).

Mikromobilnoé¢ odnosi si¢ do sposobu podrézowania, a etymologicznie
pochodzi od stowa mobilnos¢, ktére w transporcie odnosi si¢ do przemiesz-
czania sig, za$ sfowo mikrominiaturowy moze dotyczy¢ zaréwno dystansu, jak
i czasu podroézy, a takze srodkow lokomocji, ktére pomagaja ogranicza¢ zatory,
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zanieczyszczenie powietrza i skracajg czas podrozy, szczegolnie w duzych mia-
stach (mikromobilnos¢, 2020).

W stowniku Merriam-Webster mikromobilno$¢ jest definiowana jako
transport na krotkich dystansach lekkimi, zazwyczaj jednoosobowymi pojaz-
dami (np. rowery iskutery) (https://www.merriam-webster.com/dictionary/
micromobility). Natomiast w stowniku Dictionary.com odnalez¢ mozna in-
formacje, ze mikromobilno$¢ zostata uzyta dla okreslenia trendu transporto-
wego powstalego w 2017 r. Znacznie wcze$niej mikromobilnos¢ mozna byto
spotkac jako termin techniczny stosowany w informatyce (szerzej w: Malinen,
Williams, Yegin, 2002). Latem 2017 r. w Seattle w stanie Waszyngton po raz
pierwszy uruchomiono system wspdtdzielonych roweréw bez stacji dokuja-
cych, a we wrzesniu tego samego roku firma Bird udost¢pnita do wspolnego
uzytkowania w Santa Monica w Kalifornii elektryczne hulajnogi. Wedlug dy-
rektora generalnego platformy Yelowsoft koncept mikromobilnosci jako ustugi
zostal wprowadzony na rynek w drugiej polowie 2010 r. i od razu spotkat si¢
z duzym zainteresowaniem odbiorcéow, o czym $wiadczy dynamika jej rozwoju
w kolejnych latach (Khatri, 2020).

Wikipedia mikromobilno$cig nazywa rodzaj transportu osobowego, gtow-
nie miejskiego i aglomeracyjnego, wykorzystujacy lekkie urzadzenia bez nape-
du spalinowego w celu realizacji codziennych potrzeb zyciowych. Wedlug tego
popularnego zrédta jest to codzienne przemieszczanie si¢ ludzi z wykorzysta-
niem urzadzen bez napedu spalinowego umozliwiajacych indywidualne poko-
nywanie stosunkowo krotkich dystanséw za pomoca jedynie tych urzadzen lub
w polaczeniu z innymi $rodkami transportu (https://pl.wikipedia.org/wiki/Mi-
kromobilno%C5%9B%C4%87).

Instytut Transportu i Polityki Rozwojowej (ang. Institute for Transportation
and Development Policy — ITDP) w jednym ze swoich raportéw operuje poje-
ciem mikromobilnosci elektrycznej, ktérg odnosi do matych, lekkich i powol-
nych $rodkéw transportu (poréwnywalnych z rowerami) zasilanych energia
elektryczng i zwykle uzywanych do krétkich podrézy. Naleza do nich przede
wszystkim hulajnogi i rowery elektryczne, ale takze inne mate elektryczne $rod-
ki lokomocji, ktére moga by¢ wspoétdzielone lub indywidualne (The electric as-
sist: leveraging e-bikes and e-scooters for more livable cities, 2019).

W Polsce pojecie mikromobilno$ci w transporcie nie jest dostatecznie roz-
powszechnione ani jednoznacznie zdefiniowane i sklasyfikowane, a opracowa-
nia na ten temat majg przewaznie charakter informacyjny i popularyzacyjny.
Polska spdtka Electric Vehicles Poland (EVP) okresla mikromobilnos¢ jako
$wiatowy trend, ktéry dopasowuje $rodki transportu do potrzeb miast iich
mieszkancéw. Zdaniem spo6tki, mikromobilnos¢ to odpowiedZ na potrzeby
mieszkancédw miast, a takze wyjscie naprzeciw potrzebom zréwnowazonego
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transportu i reakcja na wprowadzong w Polsce ustawe o elektromobilnosci (Mi-
kromobilnos¢, 2019). EVP przede wszystkim kojarzy mikromobilno$¢ z wdraza-
niem do powszechnego uzytkowania elektrycznych mikrosamochodéw. Z kolei
przedstawiciele Seata, charakteryzujac mikromobilno$¢, zwracaja uwage, ze jest
to zamiana samochodu w miescie na mniejszy srodek lokomocji, ktory fatwiej
zaparkowa¢, np. na hulajnoge, skuter, motocykl badz mikrosamochdd (Kornie-
jew, 2019). Mikrosamochody dla miast oferuje wigkszo$¢ znanych firm motory-
zacyjnych, wéréd nich sg m.in. Renault (Twizy), Toyota (i-Road)".

Znany serwis internetowy newsauto.pl operuje do$¢ szeroka definicja mikro-
mobilnosci, zaliczajac do niej wszystkie rozwigzania komunikacyjne czy trans-
portowe, umozliwiajace pokonanie krétkich dystanséw - z reguly pierwszego
lub ostatniego odcinka zaplanowanej podrézy. Wedlug serwisu najlepiej do tego
celu nadaja sie lekkie urzadzenia zasilane energia elektryczna, takie jak rowery,
hulajnogi, skutery czy mate samochody elektryczne. Dzigki niewielkim rozmia-
rom ulatwiajg one poruszanie si¢ po waskich ulicach miast, a ich alternatywne
zasilanie pozwala zredukowac $lad weglowy, czyli emisj¢ dwutlenku wegla i in-
nych gazéw cieplarnianych (Mikromobilnos¢ - Pigc rzeczy, ktére warto wiedziec,
2019). Serwis newsauto.pl, powotujac si¢ na opracowanie firmy McKinsey Cen-
ter, z ktorego wynika, ze okolo 60% podrézy samochodami na catym $wiecie to
przejazdy na dystansie mniejszym niz 8 km, konkluduje, zZe znaczna czgs¢ takich
przejazdow moglaby odbywac sie z wykorzystaniem $rodkéw mikromobilnosci
(Heineke, Kloss, Scurtu, Weig, 2019). W Stanach Zjednoczonych krétkodystan-
sowe podroze nieprzekraczajace 5 mil stanowia 60% ogotu podrozy, zas 25%
to podroze $redniodystansowe od 5 do 15 mil (Rowery i hulajnogi mogg byc...,
2019; The Micromobility Revolution: How Bikes And Scooters Are Shaking Up
Urban Transport Worldwide, 2021). Podobnie jest w Europie.

Inspirujace rozwazania dotyczace definiowania mikromobilnosci mozna
odnalez¢ w opracowaniu H. Dediu (2019a), amerykanskiego analityka bran-
zowego i inwestora, a takze popularyzatora tego zjawiska. Twierdzi on, ze mi-
kromobilnoé¢ powinna zapewnia¢ mozliwie najwyzsza niezalezno$¢ przy prze-
mieszczaniu sie i zuzywa¢ przy tym minimalny zaséb energii. Wedltug Dediu
mikromobilno$¢ to system indywidualnego transportu w miescie z uzyciem

! Pojazdy takie sa zazwyczaj zasilane elektrycznie, cechuja si¢ wigc zerowym poziomem
emisji i wykorzystuja wiekszos¢ funkeji nowoczesnej e-tacznosci (e-connectivity) stosowanej
w tradycyjnych samochodach. Koncepcja autonomicznych mikrosamochodéw LUTZ Pathfin-
der, opracowana przez rzad brytyjski oraz brytyjska firme¢ RDM Group, czy EN-V stworzona
przez firmy General Motors i Segway jest obecnie oceniana pod katem przydatnosci dla wspot-
uzytkowanych flot w miastach przysztosci (Sumatran, Fine, Gonsalvez, 2019). Warto zaznaczy¢,
ze mikropojazdy maja mase wlasng ponizej 500 kg (Twizy — 450 kg, i-Road - 350 kg) i zajmuja
malo miejsca (np. na jednym miejscu parkingowym moga zmiesci¢ sie cztery i-Roady).
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srodkow transportu przewaznie z napedem elektrycznym, wazacych nie wiecej
niz 500 kg (Bruce, 2018).

Mikromobilno$¢ moze zatem odnosi¢ sie zaréwno do urzadzen/srodkow
osobistej mobilnosci/transportu (PMD - ang. Personal Mobility Device, MMD -
ang. Motorised Mobility Devices, PAMD - ang. Personal Assitive Mobility Device,
PLEV - ang. Personal Light Electric Vehicles, UTO - pol. Urzqgdzern Transportu
Osobistego, UWR - pol. Urzgdzenia Wspomagajgce Ruch), jak i do inteligentne;j
mobilnosci (Shin, Lee, Park, 2018), do rowerdéw, hulajnég, skuteréw, motorowe-
réw i mikrosamochodow.

Z kolei organizacja National League of Cities - NCL (Narodowa Liga Miast)
kojarzy mikromobilno$¢ z masowym wspoétuzytkowaniem roweréw i skuteréw
w miastach i utozsamia jg ze stosowanym przez Departament Transportu USA
pojeciem mikrotranzytu (Micromobility in Cities..., 2019: 6).

Jak zauwaza A. Chang, mikromobilno$¢ jest traktowana jako termin uniwer-
salny, a luzna definicja i kontekstualne uzycie tego terminu powoduja powazny
zamet intelektualny. W zwiazku z tym zaweza on zakres pojecia mikromobilno-
$ci i proponuje, aby byto ono uzywane tylko w odniesieniu do kategorii trans-
portu zwigzanej z wykorzystaniem mikropojazdéw. Przy czym mikropojazdy
A. Chang zalicza do klasy pojazdow, ktéra miesci si¢ pomiedzy pojazdami na-
pedzanymi wylgcznie przez cztowieka a konwencjonalnymi pojazdami silniko-
wymi. Dodajac przedrostek mikro do stowa pojazd, autorka wskazuje na pojaz-
dy, ktére s3 mniejsze pod wzgledem gabarytéw, mocy i predkosci maksymalnej
w poréwnaniu z konwencjonalnymi pojazdami silnikowymi. Chang nawiazuje
do inicjatywy normalizacyjnej SAE International, ktérej celem jest opracowanie
zgodnych definicji i klasyfikacji pojazdéw wykorzystywanych w mikromobil-
nosci (SAE J3194). Majac na uwadze trwajace w 2019 r. prace normalizacyjne,
A. Chang (2019a, 2019b) nie prébuje proponowac zestawu atrybutéw definiuja-
cych, czym jest mikropojazd, ani nie proponuje terminologii dla typéw mikro-
pojazdow.

Organizacja SAE International (Society of Automotive Engineers) traktuje
mikromobilno$¢ jako sposdb podrézowania za pomoca mikropojazdéw z ob-
cym napedem, takich jak rowery elektryczne, hulajnogi lub deskorolki, ktore
wazg mniej niz 500 funtéw isg uzywane do podrézy po miescie nie dalej niz
8 km (5 mil) (patrz: Meruva, 2021; SAE J3194™ Taxonomy ¢ Classification of
Powered Micromobility Vehicles, 2020). Takie podejscie zdecydowanie eliminuje
z terminu mikromobilno$¢ klasyczne rowery i niewiele méwi o rowerach wspo-
maganych elektrycznie lub w jakikolwiek inny sposéb.

Z kolei autorzy raportu Safe Micromobility do mikromobilnosci zaliczaja
srodki lokomocji napedzane silg ludzkich migsni (rowery, deskorolki, hulajnogi
itp.) oraz urzadzenia transportu osobistego wazace nie wigcej niz 350 kg i po-
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ruszajace si¢ z maksymalng predkoscig 45 km/h, a jedli te srodki majg wilasny
naped, to przy tej predkosci (45 km/h) powinien on zosta¢ odiaczony (Safe Mi-
cromobility, 2020: 7).

Opublikowany w lipcu 2019 raport Wspétdzielona mobilnos¢ w Polsce po-
strzega mikromobilnos$¢ z perspektywy ustugi, ktora zalicza do sektora tzw.
wspoldzielonej mobilnosci (ang. shared mobility) i traktuje jg jako nowa, odreb-
na kategorie miejskiej mobilnosci obejmujaca rézne typy $rodkéw transportu
(m.in. rowery, hulajnogi, urzadzenia, motocykle, skutery, samochody) prze-
znaczone do samodzielnego i indywidualnego wykorzystywania. Najczgsciej sa
one wypozyczane za posrednictwem technologii mobilnych. Po zakonczeniu
podrozy srodek lokomocji staje si¢ dostepny dla kolejnych uzytkownikéw. We-
dlug przytoczonego raportu mikromobilno$¢ stanowi rodzaj przemieszczania
sie realizowany przy uzyciu pojazdéw niewielkich rozmiaréw i wagi, najcze-
$ciej dla jednej osoby, np. roweréw, hulajnég, motorowerdw, ew. trzykotowcow
czy innych tzw. UTO (Jedrzejewski, Domaszewicz, 2019: 7). Przy czym nalezy
zauwazy¢, ze $rodki transportu mikromobilnosci nie zawsze musza pochodzi¢
z systemu wypozyczalni iby¢ przedmiotem wspdlnego uzytkowania. Wiele
z nich, takich jak rowery, jednokotowce, deskorolki czy hulajnogi, sa indywidu-
alng wlasnoscig osob prywatnych i wylacznie s przez te osoby eksploatowane.
Zatem oprdcz mikromobilnosci wspoldzielonej nalezy takze wyrdzni¢ mikro-
mobilnos¢ indywidualng, cho¢ ta pierwsza traktowana komercyjnie, jako ustu-
ga, jest w wigkszym stopniu lansowana i rozpowszechniana.

Szersze spojrzenie na mikromobilno$¢ mozna odnalez¢ w artykule Small
is beautiful Making micromobility work for citizens, cities, and service provi-
ders opublikowanym przez firme¢ doradczg Deloitte (Zarif, Pankratz, Kelman,
2019). Autorzy opracowania podzielaja teze, Ze do zdefiniowania mikromo-
bilno$ci mozna zastosowa¢ wiele uje¢ i tym samym réznych kryteriow, takich
jak: masa wlasna (ponizej 500 kg), moc silnika, liczba pasazeréw lub tadow-
nos$¢, uklad napedowy (napedzany przez cztowieka czy tez go wspomagajacy),
maksymalna predkos¢ lub zasieg i in. Co wigcej, autorzy wyrazaja przekonanie,
ze mikromobilno$¢ jest forma transportu réwnorzedna do transportu rowe-
rowego inalezy ja odnosi¢ do istniejacej infrastruktury rowerowej, czyli do
wydzielonych $ciezek i szlakéw rowerowych lub innych obszaréw przydroz-
nych, z ktérych zwykle korzystaja rowery. Mikromobilno$¢ zatem, jak konsta-
tuja R. Zarif, D. Pankratz i B. Kelman, nie moze dotyczy¢ chodnikdéw, ktore sa
obszarem dla pieszych i niektoérych pojazdéw poruszajacych si¢ z bardzo mala
predkoscig, jak réwniez autostrad, drég i ulic, na ktérych dominuja samochody
osobowe i cigzarowe zdolne do rozwijania duzych predkosci. Mozna si¢ zgo-
dzi¢ z przedstawiong opinig dotyczacg udostepniania infrastruktury rowerowej
dla urzadzen transportu osobistego i hulajnédg elektrycznych, lecz nie moze to
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dotyczy¢ wszystkich §rodkéw mikromobilnosci, np. skuteréw, motoroweréow
lub mikrosamochodéw. Tym bardziej, ze Srodki mikromobilno$ci permanent-
nie przenikaja do systemdéw transportowych, stajac sie wlasciwoscia drog, $cie-
zek i chodnikéw szczegdlnie w duzych miastach, miejscowosciach rekreacyjno-
-wypoczynkowych, miasteczkach uniwersyteckich, biurach, urzedach, halach
targowych, wystawowych etc.

Poglady, opinie i informacje o mikromobilnosci wystepuja licznie w ogdl-
nodostepnych mediach zaréwno lokalnych, jak i globalnych. Mikromobilnos¢
intensywnie promuja firmy zajmujace si¢ biznesem wypozyczen i wspdlnego
uzytkowania urzadzen powolnego transportu. Pasjonuje ona i uzytkownikéw,
i dziennikarzy. Na przyklad S. Witzel zauwaza, ze systemy transportu zbiorowego
w miastach nie moga zapewni¢ catkowitego rozwigzania probleméw kongestii,
a przede wszystkim trudnosci zwigzanych z dojazdami na pierwszej i ostatniej
mili. Linie autobusowe i systemy Park-and-Ride moga zlagodzi¢ pewne zato-
ry, problemy z parkowaniem i generowaniem emisji w centrum miasta i wokot
niego, nie wplywaja jednak na sytuacje transportowg miast satelickich, tzw. sy-
pialni. Zdaniem S. Witzel, wszyscy nie moga mieszka¢ lub pracowa¢ w odlegto-
$ci krotkiego spaceru od wezla przesiadkowego lub przystanku autobusowego,
gdyz tylko zamozne jednostki moga sobie pozwoli¢ na zamieszkanie w poblizu
systemoéw komunikacji zbiorowej. Wobec tego miasta stale cierpig z powodu za-
torow komunikacyjnych, probleméw z parkowaniem i nadmierng emisja spa-
lin. Autorka zauwaza zatem, ze mikromobilno$¢ stanowi pewng szanse na zla-
godzenie problemdéw pierwszej i ostatniej mili, a zwlaszcza systemy transportu
oparte na wspotuzytkowaniu takich urzadzen, jak rowery, e-rowery i skutery.
Rozwigzania mikromobilnosci moga wiec pomdc wypelni¢ luke w transporcie
0s6b dojezdzajacych do pracy i w rzeczywisto$ci moga nawet przyczynic sie do
zwigkszenia atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej. To z kolei moze zmniejszy¢
natezenie ruchu, problemy z parkowaniem i zlagodzi¢ inne problemy miast.
Idea wykorzystania potencjalu mikromobilnosci w miastach jest konceptem
nowym i stale rozwija sie, zarzadzajacy miastami obawiaja si¢ o bezpieczenstwo,
a w niektdrych przypadkach takze o przestrzeganie jego zasad. Miasta moga tu-
taj wycigga¢ pewne wnioski od pierwszych pionieréw mikromobilno$ci, a jako
przyklad S. Witzel podaje niemieckie miasto Karlsruhe, ktdre zyskato stawe nie-
mieckiej stolicy rowerowej, w ktorej odsetek ruchu rowerowego wzrdst do 25%
(wzorcowe miasto Groningen ma 60%, Amsterdam 30%, za$§ Warszawa 12%).
Dodatkowo w Karlsruhe zapewniono jego mieszkancom lepszy dostep do kolei
oraz stworzono elektryczny system tramwajowy, ktéry moze by¢ uwazany za
rodzaj mikropociagu (Model Karlsruhe). Miasto Karlsruhe stale testuje dostep
urzadzen mikromobilnosci do réznych tras we wspdtpracy z osrodkami badaw-
czymi, przedsigbiorstwami i grupg innych miast (Witzel, 2018).
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Podobne spostrzezenia jak S. Witzel poczynit A. Arboleda, ktéry dojezdza-
jac codziennie do pracy w Bonifacio Global City (Manila, Filipiny), zauwazyt,
ze coraz wigcej 0sob korzysta ze skuteréw, hulajnog, roweréw, w tym elektrycz-
nych, oraz urzadzen typu segway. Zdaniem autora, mikromobilno$¢ moze roz-
wigza¢ problem pierwszej lub ostatniej mili zwlaszcza w Metro Manila, gdzie
wiele obszaréw mieszkalnych ma waskie ulice z zaparkowanymi na nich samo-
chodami i tylko hulajnogi, skutery i rowery moga z fatwos$cia porusza¢ si¢ po
tych ulicach bez zanieczyszczenia powietrza i halasu. Arboleda (2019) zwra-
ca uwage na ogromne mozliwosci rozwoju mikromobilnosci, ale i na wyzwa-
nia, jakie ona ze sobg niesie: brak wystarczajacych uregulowan prawnych dla
tych systemow, borykanie si¢ dostawcow ustug mikromobilnosci z przejawami
wandalizmu i kradziezami, redystrybucje urzadzen po wypozyczeniu, dotado-
wywanie baterii, skuteczne egzekwowanie regulamindéw wypozyczalni i prawa
o ruchu drogowym, uzywania kaskéw ochronnych na gltowe, a takze wlasciwe-
go parkowania. Otwarta tez pozostaje kwestia przemieszczania si¢ niektérych
$rodkéw transportowych mikromobilnosci po infrastrukturze tradycyjnie za-
rezerwowanej dla pieszych, co wskazuje na szereg dalszych problemoéw zwigza-
nych z bezpieczenstwem.

Problematyka mikromobilnosci zajmowali si¢ takze analitycy firmy dorad-
czej McKinsey z Frankfurtu i Monachium. W opublikowanym na poczatku
2019 r. raporcie (Heineke, Kloss, Scurtu, Weig, 2019) analitycy zajeli si¢ bizne-
sowym kontekstem tego zjawiska. Interesowaly ich wspoldzielone elektryczne
rowery, skutery, a zwlaszcza elektryczne hulajnogi. Analitycy McKinsey ocenili,
ze rynek uzytkownikéw tych urzadzen szybko przyciagnal duza baze klientéw
i rost w tempie dwu-, trzykrotnie przekraczajacym wzrost np. carsharingu. Ana-
litycy zauwazyli, ze urzadzenia mikromobilnosci sg proste w uzyciu i daja korzy-
stajagcemu nowe poczucie swobody w ruchu ulicznym oraz ze mikromobilno$¢
wkroczyta na grunt juz wczesniej przygotowany przez inne formy wspétdzielo-
nych $rodkéw transportu (przede wszystkim bikesharingu i carsharingu). Au-
torzy raportu oszacowali, ze mikromobilno$¢ moze przeja¢ w miastach 8-15%
potencjalnego rynku przemieszczen na krétkie dystanse (pierwszej i ostatniej
mili). Wymienili takze niektére bariery dla mikromobilno$ci, takie jak: ograni-
czona uzytecznos¢ elektrycznych hulajnég (brak przestrzeni bagazowej na za-
kupy), duzy wplyw warunkéw pogodowych, wymagany od uzytkownikéw okre-
$lony poziom sprawnodci fizycznej, przyzwyczajenia i mentalnos¢ ludzi, w tym
konieczno$¢ zaakceptowania takich ustug.

Wedtug raportu McKinsey potencjat rynku mikromobilnosci w USA, Chi-
nach i Europie do 2030 r. moze wynie$¢ facznie 300-500 mld dolaréw. Ana-
litycy uznali, Ze tak oszacowany rynek stanowilby na koniec przyszlej dekady
w przyblizeniu jedng czwartg $wiatowego rynku autonomicznej motoryzacji.
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Prognozy takiego wzrostu nie s3 jednak arbitralne. Jesli mikromobilnos¢ fak-
tycznie mialaby stac si¢ przelomem, tworzac rynek liczony w setkach miliardéw
dolaréw, niezbedne jest jej aktywne wsparcie. Przede wszystkim ze strony miast,
np. poprzez takie dziatania, jak np. ograniczenia dostgepu dla samochodéw do
niektdérych rejonéw miejskich (najbardziej zatloczonych i zanieczyszczonych).
A takze rézne zachety do korzystania ze wspoldzielonej mikromobilnosci przy
przejazdach na male odleglosci. Przykladem takich zache¢t moga by¢: Wielka
Brytania, gdzie dotuje si¢ samochody elektryczne, a takze proponuje si¢ doto-
wanie roweréw elektrycznych (Brytyjczycy przesiadajqg sig..., 2017), Szwecja,
ktéra proponuje wprowadzenie odwrdconej oplaty kongestyjnej, ktérej bene-
ficjentami byliby rowerzysci (Szwedzi chcg nagradzaé..., 2016), lub Kolumbia
Brytyjska w Kanadzie, ktérej wladze za odstawienie samochodu osobowego
proponuja doplate 850 dolaréw na zakup roweru elektrycznego (Porzucé samo-
chod..., 2019).

Poszukujac zrédel definicji mikromobilnosci, warto nawigza¢ do znanych
i powszechnie uzywanych poje¢ mobilnosci i elektromobilnosci. Mobilnos¢,
cho¢ charakteryzuje si¢ wieloma kategoriami, to w aspekcie przemieszczania
0s6b i fadunkéw zwykle kojarzy sie z ruchem i dynamika, za$ elektromobilno$é
dotyczy zaspokajania potrzeb w zakresie mobilnosci w aspekcie zréwnowazo-
nego rozwoju z wykorzystaniem napedu elektrycznego i przenosnych zasobni-
kow energii elektrycznej (akumulatoréw) (Scheurenbrand, Engel, Peters, Kiihl,
2015). Zatem za punkt przelomowy dla wyrdznienia terminu mikromobilnos¢
mozna uzna¢ rozpowszechnianie elektromobilnos$ci (e-mobilnosci) poprzez
preferowanie w §rodkach transportu napedéw elektrycznych, co jest réwniez
stymulowane potrzebami konsumentéw, ktérzy coraz chetniej wybierajg roz-
wigzania oparte na e-mobilnosci (Nowicka, 2017: 53). Nalezy tez zauwazy¢, ze
przy przemieszczaniu si¢ 0sob lub przewozeniu rzeczy technologie e-mobilno-
$ci stajg sie ostatnio bardzo popularne i coraz bardziej widoczne, a tym samym
i destrukcyjne dla technologii konwencjonalnych (Budzik, 2019).

Mikromobilno$¢ niekiedy jest réwniez formulowana dla konkretnych wa-
runkoéw, a jej zakres dotyczy potrzeb badaczy lub zainteresowanych instytucji.
Przykladem moze by¢ praca G. McKenzie, w ktoérej termin mikromobilnos¢
stuzy do opisania zaréwno uslugi udostepniania hulajnég bez dokowania,
jak iustugi udostepniania roweréw wspomaganych silnikiem elektrycznym
(McKenzie, 2019).

Mikromobilno$¢ jest $ciSle powigzana z potrzebg przemieszczania sie,
a wspolczesnie postrzega si¢ ja gtéwnie jako wspodtdzielona ustuge i korzysci
jakie ona moze przysparzac spoteczenstwu i srodowisku. Wspoldzielenie rowe-
réw, hulajnég, skuteréw i samochodoéw jest nie tylko moda, lecz trwaltym tren-
dem i coraz bardziej popularng forma transportu w miastach, co potwierdzaja
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dane zawarte w raportach organizacji branzowych i analitycznych (patrz: Sha-
red Micromobility in the US, 2019; Shared mobility in Poland — Overview, 2019).

Mikromobilnosé¢ jako termin mlody iniemajacy jednoznacznej definicji
moze rowniez wpisac si¢ do szerszego pojecia, ktédrym jest mobilnos¢ inkluzyw-
na (szerzej w: Tomanek, Krawczyk, Kos, 2020).

Na wieloznaczno$¢ pojecia mikromobilnos¢, ktéra zapewne plynie z jego
olbrzymiego zasigegu przestrzennego i rodzajowego, a takze z dynamiki zmian
zjawiska, ktére ono oznacza, zwracajg uwage M. Burtowy i W. Kotowski. Pisza
oni, Zze w $wiatowych publikacjach mikromobilnos¢ odnosi si¢ badz do wszel-
kiego rodzaju indywidualnych $rodkéw transportu (w tym np. do tradycyjnych
rowero6w i rolek), badz do nieduzych, krétkodystansowych srodkéw transportu
z wlasng jednostka napedowa (czgsto jako e-mikromobilnos¢), badz tez w od-
niesieniu do miejskich systemoéw najmu tego typu urzadzen (tzw. shared micro-
mobility) (szerzej: Burtowy, Kotowski, 2020: 24).

Burtowy i Kotowski, powolujac si¢ na aktualny stan badan nad $wiatowa
mikromobilno$cia, wskazujg na trzy istotne trendy: minimalizm, graniczne
gabaryty i parametry oraz klasyfikowanie rozwigzan srodkéw transportowych
mikromobilno$ci. Autorzy uwazaja, ze te elementy wspodlczesnie dotykaja istoty
zjawiska, a zarazem nie definiuja go do konca, zwlaszcza ze stanowig rozwaza-
nia bardziej o charakterze poznawczym niz stricte prawnym, gdyz status prawny
mikromobilnosci (a wigc hulajndg elektrycznych i urzadzen transportu osobi-
stego) na $wiecie jest niejednolity i nie we wszystkich krajach zostal uregulowa-
ny, a pojecie to nie wszedzie nalezy do jezyka prawnego i jest raczej interdyscy-
plinarnym poj¢ciem naukowym oraz $rodkéw masowego przekazu (Burtowy,
Kotowski, 2020: 24-26).

Mikromobilno$¢ mozna réwniez traktowaé jako system z wyrdznieniem
jego podsystemow, procesow i dzialan, a takze jako jeden z fenomenoéw trans-
portu miejskiego poczatkdéw XXI w.

Dla transportu miejskiego mikromobilnos¢ jest jednym z najwigkszych wy-
zwan i szansg na rozwigzanie problemu pierwszej lub ostatniej mili. W miastach
stale przybywa mieszkancow, w zwigzku z czym roénie zapotrzebowanie na
transport zaréwno osob, jak i fadunkéw. Ludzie dojezdzaja do pracy, urzedéw
i szkol, rozwija sie rynek ustug kurierskich. Wzrasta wiec potrzeba przebywa-
nia niediugich odcinkdw, czyli takich, gdzie nie mozna skorzysta¢ z samocho-
du osobowego ani z transportu publicznego, bo sa zbyt krétkie ani nie mozna
przejs¢ ich pieszo, bo sg zbyt diugie.

Szerokie ujecie mikromobilnosci pozwala podzieli¢ ja na indywidualna
i zbiorowg (wspoétdzielong) oraz wpisa¢ w system transportowy i analizowac np.
z punktu widzenia zréwnowazonego rozwoju. Istotny tez jest fakt, ze indywidual-
na mikromobilnosé¢ swoimi tradycjami siega ponad 200 lat, za§ mikromobilnos¢
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wspoéldzielona zaczeta si¢ dynamicznie rozwija¢ dopiero na poczatku XXI w.
i ewoluowata wraz z rozpowszechnianiem si¢ smartfonéw i elektrycznych tech-
nologii napedu.

Spojrzenie z perspektywy organizowania w miastach ustugi transportu po-
zwala wyrdzni¢ publiczng mikromobilno$¢ wspoldzielong rozpowszechniang
przez jednostki samorzagdowe miast i gmin, a takze prywatng (komercyjng) po-
dejmowang w miastach przez firmy prywatne. Natomiast organizacja systemu
parkowania i zwrotéw wspoéldzielonych srodkéw transportu wyrédznia mikro-
mobilnos$¢ wspoétdzielong preferujacy stacje dokowania srodkéw transportu, jak
i niekorzystajaca z takich stacji. Mikromobilnos$¢ zatem postrzega sie zaréwno
przez pryzmat jej Srodkéw transportu, jak i ustug, ktérym te srodki stuza.

Z racji obszernego tla prace badawcze w zakresie mikromobilno$ci moga
dotyczy¢ wielu zagadnien iwpasowywac sie wrézne dziedziny i dyscypliny
nauki. Przykladowo mikromobilno$¢ moze by¢ rozpoznawana z perspektywy
psychologii, inzynierii i bezpieczenstwa transportu drogowego, zarzadzania,
jakosci, urbanistyki, biznesu, ekonomiki, polityki i historii transportu, a takze
z perspektywy mobilnosci 0séb starszych i niepelnosprawnych (np. Shin, Lee,
Park, 2018; Litman, Blair, 2017; Global Personal Mobility Devices Market: Key
Trends, 2014; Shaheen, Rodie, 2008).

W $wietle przytoczonych rozwazan mozna przyjaé, ze mikromobilnosé¢ to
koncepcja zakladajaca wykorzystanie w rozwigzaniach transportowych niewiel-
kich, lekkich i bezemisyjnych pojazdéw oraz urzadzen powolnego transportu
umozliwiajacych pokonywanie krétkich dystanséw - najczesciej pierwszego
lub ostatniego odcinka zaplanowanej podrézy. Dzieki niewielkim gabarytom
i matej masie transportowe $rodki mikromobilnosci ulatwiajg poruszanie sie
po waskich i zattoczonych odcinkach miast, a ich alternatywny naped eliminuje
hatas i redukuje tzw. §lad weglowy. Zaliczajg si¢ do nich m.in. rowery, hulajnogi,
deskorolki, urzagdzenia wspomagajace ruch, urzadzenia transportu osobistego,
skutery i motorowery, male, lekkie samochody (ang. microcar, quadricycle). Po-
zwalaja one uzupelni¢ luke pomiedzy konwencjonalnymi weztami komunika-
cyjnymi, takimi jak przystanek autobusowy lub tramwajowy, stacja kolejowa czy
tez parking samochodowy, a docelowymi punktami podroézy, takimi jak: miejsce
pracy lub nauki, dom, centrum handlowe i inne, co jest szczegdlnie wazne tam,
gdzie brakuje dostatecznego wypetnienia tradycyjnego ukladu komunikacji.





