e lokalnymi punktami dystrybucyjnymi dla dostaw do gospodarstw
domowych;

e dystrybucjg lokalng oparta na transporcie tamanym — duza cigzaréwka
z centrum dystrybucji dojezdza do strefy posredniej, (np. do parkingu),
wyltadowuje specjalne kontenery, ktore nastgpnie zabierane sa w dalsza
droge przez mniejsze samochody dostawcze;

e wykorzystaniem infrastruktury kolejowej dla realizacji dostaw do klientow

lokalnych.

4.2. Problemy w zakresie funkcjonowania transportu wystepujace
w wybranych miastach Polski

W oparciu o wyniki badan ankietowych, przeprowadzonych w wybranych miastach
Polski dokonano w ramach projektu badawczego ,,Badanie potrzeb informacyjnych
srodowiska heterogenicznego w systemie zrownowazonego miejskiego transportu
towarowego” identyfikacji kluczowych problemow zwigzanych z funkcjonowaniem

transportu towarowego.

Biorac pod uwage podziat miast stosowny przez Gtowny Urzad Statystyczny
w ramach badan pilotazowych skierowano ogoélne zapytanie o zainteresowanie
problemami funkcjonowania miejskiego transportu towarowego do 20% miast,
w kazdej z siedmiu wyodrebnionych klas™. Okazalo sie, ze jedynie w miastach V,
VI1i VII klasy takie zainteresowanie wystepuje. W zwiagzku z powyzszym w dalszej
czesci prac zwrocono si¢ z ankieta szczegotowa do miast o liczbie mieszkancow

powyzej 50 tys.

Kwestionariusz ankietowy skladat si¢ z trzech czgéci. Pierwsza zawierala pytania
dotyczace ogolnej charakterystyki miasta i jego systemu transportowego. W drugiej
czesci respondenci zostali poproszeni o przeprowadzenie analizy SWOT systemu

transportowego miasta. W czeSci trzeciej natomiast poproszono o wskazanie

3 Glowny Urzad Statystyczny dzieli miasta w Polsce na siedem klas wg liczby mieszkancow
(Miasta... 2012, str. 31): miasta mate (klasa I — ponizej 5 tys., klasa IT — 5-10 tys., klasa III — 10-20
tys.), miasta $rednie (klasa IV — 20-50 tys., klasa V — 50-100 tys.) oraz miasta duze (klasa VI — 100-
200 tys., klasa VII — 200 tys. i wiecej).
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gléwnych problemow transportowych wystepujacych w miescie oraz sposobdw ich

rozwigzywania.

Finalnie, udato si¢ uzyskaé¢ zwrotno$¢ kwestionariuszy ankietowych na poziomie
14%, obejmujaca 12 miast: Bydgoszcz, Gdansk, Grudzigdz, Katowice, Krakow,
Lodz, Olsztyn, Pite, Poznan, Szczecin, Torun oraz Wroctaw (rys. 4.3). Badania
ankietowe zostaly wsparte rezultatami obserwacji uczestniczacych 1 wywiadow

przeprowadzonych w ramach wizyt studyjnych.
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Rys. 4.3. Polozenie geograficzne badanych miast.

Zrodto: opracowanie wlasne.
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4.2.1. Bydgoszcz36

Bydgoszcz stanowi duzy os$rodek przemystowy, ustugowy, akademicki, kulturalny,
medyczny, turystyczny i sportowy. Jest to rowniez jeden z najwigkszych osrodkow
wojskowych w Polsce oraz bardzo wazny wezel drogowy, kolejowy oraz zeglugi
srodladowej. Ponadto w Bydgoszczy swoja lokalizacj¢ ma pr¢znie rozwijajacy sig¢

port lotniczy, obslugujacy réwniez ruch migdzynarodowy.

Centrum miasta stanowi zwarta zabudowa, obejmujaca dzielnice: Srodmiescie i
Stare Miasto. W tym miejscu znajduja si¢ tez wszystkie kluczowe jednostki
administracyjne. Jest ono podzielone na szes$¢ stref przestrzennych. Gorny Taras
potozony jest w poludniowej czgsci miasta i peni glownie funkcje mieszkaniowa
(ok. 39% mieszkancow Bydgoszczy). Cechuje go zabudowa wielorodzinna
i jednorodzinna. Na obrzezach, znajduje si¢ port lotniczy wzmacniajacy rolg
transportowa tej czesci miasta. Dolny Taras jest polozony w s$rodkowej czesci
Bydgoszczy i rowniez pelni funkcje mieszkalng (zamieszkuje go ok. 29% ludnosci
miasta). Charakteryzuje si¢ zabudowa wielorodzinng oraz (w czesci strefy)
zabudowa przemystowa. Wschodnia Dzielnica, potozona miedzy Wisla a Zboczem
Fordonskim, zamieszkana jest przez okolo 20% Iudnosci miasta. Obszar ma
charakter mieszkalny z zabudowg jedno- i wielorodzinng. Ponadto na terenach
w okolicach dzielnicy Brdyujscie znajduja si¢ sktady przemystowe. Oprocz tego,
cze$¢ mieszkaniowg stanowig zachodnie i poéinocno-zachodnie osiedla willowe,
ktore sa potozone wzdtuz Brdy i Kanatu Bydgoskiego. To spokojna czgs¢ miasta
zterenami lesistymi. Zabudowa to gléwnie budownictwo jednorodzinne. Potnocny
Pas Rekreacyjny jest strefa wypoczynku dla mieszkancow Bydgoszczy. Obszar ten
polozony jest na terenie zalesionym, obejmujacy park krajobrazowy. Ostatnia czgsé
miasta stanowi poludniowo-wschodnia dzielnica przemystowa, ktora obejmuje
glownie dzielnice tegnowo. Teren ten przeznaczony jest gldwnie na potrzeby

przedsigbiorstw oraz utylizacji odpadow i oczyszczania §ciekow.

3 Informacje zebrane podczas badan ankietowych uzupeliono informacjami zamieszczonymi na
stronie http://www.bydgoszcz.pl/index.aspx (na dzien 24.04.2016)
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Bydgoszcz jest waznym punktem na mapie komunikacyjnej Polski, przecinajg si¢ tu
droga mi¢dzynarodowa E261 (zaliczana do kategorii B, wiodaca przez Polske, od

Swiecia przez Bydgoszcz az do Wroctawia) oraz cztery drogi krajowe:

e 5 — droga krajowa tworzaca dogodne potaczenie w kierunku Poznania,
stanowigca obwodnice dla Bydgoszczy;
e 10 — droga stanowi polaczenie aglomeracji szczecinskiej, bydgosko-
torunskiej i warszawskiej;
e 25 — droga stanowi potaczenie wojewodztw zachodnio-pomorskiego,
kujawsko-pomorskiego i dolnoslaskiego;
e 80 — trasa taczaca dwa gtéwne osrodki wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
tj. Bydgoszcz i Torun.
Dodatkowo przez miasto przechodzg drogi wojewddzkie:
e 223 —droga stanowigca potaczenie z obwodnicg oraz drogg nr 5,
e 256 —trasa wzdtuz koryta Wisty taczaca si¢ z miejscowoscig Wioki,
e 551 —trasa o dlugosci 67 km Yaczaca Bydgoszczy z powiatem wabrzeskim.
W Bydgoszczy krzyzuja si¢ takze trzy szlaki kolejowe: Slask-Gdynia, Warszawa-
Szczecin oraz Wroctaw-Gdynia.
Sie¢ miejska zorganizowana jest na bazie miejskiej komunikacji autobusowej
i tramwajowej. Przeznaczona do potaczenia wszystkich dzielnic Bydgoszczy

transportem miejskim. Ponadto w mieScie dzialaja réznego rodzaju firmy

transportowe, $wiadczace ustugi zardbwno dla przewozu oso6b jak i towarow.
Do stabych stron systemu transportowego miasta nalezy zaliczy¢:

e staba komunikacje (transport drogowy),
o zIg jako$¢ infrastruktury drogowej,

e dlugi czas przejazdu przez miasto.
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4.2.2. Gdansk’’

Gdansk to jeden z najwazniejszych os$rodkow turystycznych i kulturalnych
w Polsce. Liczne zabytki, atrakcje przyrodnicze oraz mozliwo$¢ aktywnego
wypoczynku nad brzegiem Morza Baltyckiego (23 kilometry czystych plaz)
sprawiaja, iz co roku miasto odwiedza ok. 1,4 mln turystow zagranicznych i ponad
5,9 min turystow krajowych. Generuje to znaczny przyrost zapotrzebowania na
dostawy w okresie sezonu letniego. Jest to takze istotny os$rodek gospodarki
morskiej z duzym portem handlowym. Zar6wno pod wzglgdem liczby mieszkancow
(ponad 460 tys.), jak i zajmowanej powierzchni Gdansk, zajmuje szdste miejsce
w Polsce, a w potaczeniu z Gdynig i Sopotem — tworzac Trojmiasto — czwarty pod

wzgledem wielkos$ci obszar metropolitalny.

Strukture funkcjonalno-przestrzenng Gdanska wyznacza przede wszystkim tzw.
dolny taras, skupiajacy do niedawna wigkszo$¢ inwestycji miejskich, glownie
mieszkaniowo-ustugowych i produkcyjnych. Tam polozone jest Srodmiescie, z
zabytkowymi strukturami historycznymi, przede wszystkim Glownego i Starego
Miasta, dziewietnastowieczny Wrzeszcz, pocysterska Oliwa, atakze zespot
portowo-przemystowy Nowego Portu i Portu Polocnego. Historyczne dzielnice
zostaty w latach powojennych wypeklione zabudowa mieszkaniowa o charakterze
blokowym. Przecigte sg gldéwng osig komunikacyjng aglomeracji o kierunku péinoc—
potudnie, na ktorg sktadajg si¢: ciag uliczny, linia kolejowa dalekobiezna i SKM.
Dolny taras w potudniowo-wschodniej czg$ci miasta obejmuje czgs¢ zutaw
Gdanskich i jest obszarem rolniczym. Dalej, po stronie zachodniej dolnego tarasu
przebiega krawedz Wysoczyzny Gdanskiej, w potnocnej czes$ci porosnigta lasami
Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego, a w potudniowej wypetlniona mniej
atrakcyjnymi i bardziej rozdrobnionymi zespotami terenéw otwartych i
zabudowanych. Strefa ta zawiera ciekawe i wartoSciowe punkty ekspozycji czynnej
krajobrazu. Gorny taras to tereny wiaczone do miasta i zabudowywane w okresie

powojennym. Wigksza cze$¢ tego obszaru nie jest jeszcze zabudowana i stanowi

37 Informacje zebrane podczas badan ankietowych uzupelniono informacjami zamieszczonymi na
http://www.gdansk.pl na dzien 24.04.2016

111



	Pusta strona



