Alternatywa do budowy nowych portow jachtowych jest przeksztatcenie
w porty jachtowe nieuzywanych juz portow handlowych, rybackich lub wojsko-
wych. Tego typu dziatania przeprowadzone zostalty m.in. w Basenie Potnocnym
portu wojskowego w Swinoujéciu, W portugalskich portach handlowych: Setubal,
Faro, Lagos oraz w hiszpanskim Port Vell w Barcelonie. Zauwazalna jest tenden-
cja do podejmowania dzialan, majacych na celu zainteresowanie obszarami por-
towymi réwniez turystow niezwiazanych z zeglarstwem. W tym celu dawne tereny
portowe taczone sa z pobliskimi miastami (jesli takiego polaczenia nie byto), oraz
przeksztatcane sa w tzw. marina village, na ktorych obszarze znajduja sig nie tyl-
ko porty jachtowe, ale takze parki rozrywki, centra handlowe, hotele oraz inne
atrakcje™. Przykladem takiego rozwiazania jest np. La Rambla del Mar w Barcelo-
nie. Jest to molo o dtugosci 4 km, ktore taczy ulicg La Rambla z wspomnianym juz
weczesniej Port Vell (rys. 1.7)"%. Po to, by przyciagnaé turystow ladowych na teren
portu, zlokalizowano tam m.in. centrum handlowe, oceanarium, kino i plazg. Szacuje
sig, ze az 75% turystow odwiedzajacych Barcelong odwiedza obecnie Port Vell**?,

Rys. 1.7. Widok na maring w Port Vell w Barcelonie

Zrédlo: fotografia wasna

% bid., s. 75-79.

31 Port Vell byt starym, zaniedbanym portem handlowym, ktory zostal obecnie przeksztatcony
W luksusowa maring.

152 \www.portvellbcn.com (11.09.2012).
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Kolejnym przyktadem moze by¢ Chantham Maritime Marina w Chantham
w Wielkiej Brytanii, gdzie na terenie bylej stoczni marynarki wojennej zlokalizowa-
no osiedle mieszkaniowe, port jachtowy, park rozrywki oraz budynki biurowe.

Jednak tendencja do powstawania nowych obiektéw portowych nie dotyczy
wszystkich panstw europejskich. W Niemczech przeprowadzono badania, z kto-
rych wynika, ze w nadchodzacych latach spadnie liczba jachtow przy jednocze-
snym wzro$cie wieku 0sob uprawiajacych turystyke zeglarska. W zwiazku z tym,
zauwaza si¢ brak celowosci rozbudowywania istniejacych oraz budowania no-
wych portow jachtowych. Za konieczno$¢ natomiast uznaje si¢ dostosowanie por-
tow 1 przystani jachtowych do obstugi osob starszych i niepetnosprawnych. Po-
wstaje infrastruktura ,,bez barier”, ktora jest utatwieniem dla oséb charakteryzuja-
cych sig nizsza sprawnoscia fizyczna i wieksza potrzeba komfortu'>,

W niektorych portach, ktore juz teraz zauwazaja nadpodaz w zakresie ist-
niejacych miejsc postojowych, cz¢$¢ pomostow wykorzystuje si¢ do cumowania
przy nich catorocznych, ptywajacych domoéw (rys. 1.8)**°. Przyciagaja one do
portéw jachtowych osoby, ktore niekoniecznie sa zwiazane z zeglarstwem i po-
zwalaja na ograniczenie sezonowos$ci $wiadczonych ushug.

Rys. 1.8. Ptywajace domy przy pomostach w Marinie Kroslin

Zrédlo: fotografia whasna

153 B, Mazurkiewicz, Porty..., op. cit., s. 79.

% Zob. Wassertourismus in Deutschland Praxisleitfaden fiir wassertouristische
Unternehmen, Kommunen und Vereine, Bundesministerium fir Wirtschaft und
Technologie, Silber Druck oHG, Niestetal, 2012, s. 23.

155 Takie domy stoja np. w marinach w Ueckermiinde, Kroslin, Lanke, Krummin.
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Na wigkszosci obszaréw europejskich, na ktorych uprawiana jest turystyka
zeglarska, widoczny jest trend do zwigkszania jakosci ustug §wiadczonych na
terenie portow jachtowych. Duza popularnoscia, zaréwno wsrod portow, jak
i zeglujacych, ciesza si¢ systemy certyfikacji. Zdobycie certyfikatu pozwala por-
tom na osiagnigcie przewagi konkurencyjnej, a zeglujacym ulatwia dokonanie
wyboru trasy rejsu. Najpopularniejsze systemy certyfikacyjne portow jachtowych
w Europie to:

¢ Blue Star Marina Certification System, prowadzony przez International
Marine Certification Institute (IMCI) z Brukseli. Porty certyfikowane
przez IMCI znajduja si¢ m.in. w Niemczech, Danii, Finlandii, we Wto-
szech i Portugalii™®,

e Gold Anchor International Rating Scheme for Marinas, prowadzony
przez Marina Industries Association (MIA) z Australii. W Europie
przy jego uzyciu certyfikowane sa m.in. porty w Hiszpanii i Wielkiej
Brytanii®’.

Oba systemy dziataja analogicznie do obowiazujacego Systemu kategoryzacji
obiektow hotelarskich, ktory polega na nadawaniu odpowiedniej liczby gwiazdek
w zaleznos$ci od wielkosci obiektu, zakresu §wiadczonych ustug oraz wyposaze-
nia'*®. W porcie jachtowym przeprowadzany jest audyt, stuzacy ocenie wyposaze-
nia, jakosci $wiadczonych ustug, organizacji itp. a nastepnie nadawana jest odpo-
wiadajaca danemu standardowi liczba gwiazdek (Blue Star Marina Certification
System) lub kotwiczek (Gold Anchor International Rating System). Audyty prze-
prowadzane sa co dwa lata. Certyfikowane w danych systemach porty tworza sie-
ci, wspdlnie sie promuja i maja programy lojalno$ciowe dla korzystajacych z ich
ustug turystow. Warto zauwazy¢, ze w Polsce zaden port jachtowy nie zostat jesz-
cze poddany certyfikacji.

Widoczne sg takze zmiany dotyczace jachtow. Wzrasta popularno$¢ jach-
tow motorowych. Budowane sa coraz wigksze jednostki, ktore zapewniaja wyzszy
komfort zeglugi. Sa one w duzym stopniu zmechanizowane, co minimalizuje po-
trzebe wysitku fizycznego na pokladzie i umozliwia zegluge nawet osobom nie
W pelni sprawnym fizycznie. Jest to powiazane m.in. ze zjawiskiem starzenia sie
europejskiego spoteczenstwa.

Ogolnie w turystyce morskiej widoczne jest dazenie do zwigkszenia atrak-
cyjno$ci pobytu na morzu — poprzez udostepnianie réznych atrakcji — w warun-
kach i mozliwo$ciach rekreacyjnego sposobu spedzania czasu wolnego, nie uste-
pujacych pobytowi na ladzie. Widoczne jest to takze w odniesieniu do turystyki
zeglarskiej. Skrajnym przyktadem tego nurtu jest wzrost popularnosci tzw. mega-
jachtow (rys. 1.9) — olbrzymich jednostek, wyposazonych bardzo komfortowo

156 http://imci.org/ (24.04.2013).

157 \www.goldanchor.net (24.04.2013).

158 \www.hotelarze.pl (14.12.2013).

159 Kompendium wiedzy o turystyce..., op. cit., . 31.
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i obstugiwanych przez profesjonalng zatogg. Jednostki te w Europie zegluja naj-
czesciej po Morzu Srodziemnym. Najdhuzszy jacht $wiata to obecnie ,,Eclipse”.
Ma blisko 170 m dtugosci i dziewig¢ poktadow, na ktorych do dyspozycji pasaze-
réw jest m.in. basen, kino i dyskoteka. Jacht wyposazony jest rowniez w dwa la-

dowiska dla helikopteréw oraz maty statek podwodny'®.

Rys. 1.9. Megajacht cumujacy przy Moll de Barcelona

Zrédlo: fotografia wlasna

Wyraznie widoczna tendencja na catym rynku turystycznym, w tym row-
niez na rynku turystyki zeglarskiej — zarowno w Polsce, jak i pozostatych krajach
europejskich — jest wzrost znaczenia Internetu. W turystyce zeglarskiej Internet
stuzy do rezerwowania czarteréw, kupowania miejsc w zorganizowanych rejsach
oraz do zapisywania si¢ na kursy zeglarskie. Jest rowniez wykorzystywany przy
uktadaniu tras rejsow, gdyz dostarcza informacji o ofercie portow w danym regio-
nie. Dlatego standardem staje sie posiadanie przez port jachtowy profesjonalnej
strony internetowej, stanowiacej nie tylko narzgdzie marketingowe, ale takze
wspomagajace obstuge klientow.

Czgéciowo z masowym wykorzystaniem Internetu wiaze si¢ wzrost popu-
larno$ci rejsow zagranicznych. Innym powodem tego zjawiska jest rozwdj Unii
Europejskiej i mozliwos¢ swobodnego poruszania si¢ pomigdzy granicami (za-
réwno ladowymi, jak i wodnymi) poszczegdlnych panstw.

Reasumujac, zarowno w Polsce, jak i w pozostalych krajach europejskich
posiadajacych odpowiednie uwarunkowania do uprawiania zeglarstwa obserwuje

180 \www. forbes.pl (11.09.2012).
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si¢ wzrost zainteresowania turystyka zeglarska. Konkurencja ze strony podmiotow
podazy nie ogranicza si¢ juz wylacznie do podmiotow z jednego kraju, ale ze
wzgledu na postgpujacy proces integracji europejskiej oraz rosnaca popularnosé
Internetu dotyczy catego rynku turystyki zeglarskiej w Europie. Jednym z czynni-
kow bedacych szansa na uzyskanie przewagi konkurencyjnej jest jakos$¢ swiad-
czonych ustug, co jest bezposrednia przyczyna rosnacego zainteresowania syste-
mami kategoryzacji portow jachtowych.

Ponadto obserwuje si¢ wzrost popularnosci turystyki zeglarskiej motorowej,
co mozna laczy¢ ze zjawiskiem starzenia si¢ spoteczenstwa krajow europejskich.
Zjawisko to wywiera¢ bedzie w nadchodzacych latach duzy wptyw zaréwno na
infrastrukturg portow, jak i $wiadczone w oparciu 0 nig ustugi.
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